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FORORD

| samband med att nya arrendeavtal tecknades for Loudden fran 2004 bildades en
projektgrupp med uppgift att ta fram I6sningar for hur oljeférsérjningen av regionen

kan |6sas pa lang sikt. Arbetet har genomforts i foljande etapper:

e Etapp | — "Inventering av nuvarande anvandning av oljeprodukter samt kart-
laggning av befintliga anlaggningar och distributionssystem”. Denna del re-
dovisades i mars 2005.

e Etapp Il "Alternativen till Loudden”, en redovisning av utbudsstrukturen idag
och en inventering av mdjliga alternativa depalagen. Denna etapp redovisa-
des i november 2005.

e Etapp Il har omfattat férdjupade effektberakningar vid forandrade depastruk-
turer och 6vergripande slutsatser om framtida struktur for regionens oljefor-

soOrjning.

Projektgruppen for regionens framtida oljeforsorjning gm Kjell Karlsson, Stockholms
Hamnar, ordférande i projektgruppen. Projektorganisationen utgdrs av en styrgrupp
och en projektgrupp. Transek har anlitats som konsult for de tre projektetapperna. |
etapp Il har ocksa anlitats WSP Environmental och AB Oljeplanering for underlags-
rapporter om bergrumssanering och depainvesteringar.

| styrgruppen ingar stadsjurist Roland Strémgren, ordférande, hamndirektor Christel
Wiman, Stockholms Hamnar (SH) samt vd UIf Svahn, Svenska Petroleum Institutet
(SPI). Projektgruppen bestar av Kjell Karlsson, SH (ordférande), Gun Rudeberg, SH,
Leif Ljung, SPI, Johan Welander, OKQ8, Hans Hagglund, Preem samt Hakan Svan-
berg, Statoil. Projektet avrapporteras vid seminarier till styrelsen for Stockholms
Hamnar, politiker i Stockholm, oljebolagen, féretag verksamma pa Loudden, 6vriga
intressenter som berérda kommuner, lansstyrelser och trafikverken samt andra fore-
tag (t ex energifdretag och transportforetag), som pa olika satt berérs av omstrukture-

ringen av oljeférsorjningen i regionen. For varje etapp har Iamnats skriftliga rapporter.

Fran Transek har medverkat Jennie Thalenius, Jonas Eliasson och Janne Hennings-
son. Dessutom har Ulrika Franzén och Susanne Nielsen Skovgaard lamnat vardeful-

la bidrag till rapporten.

Stockholm december 2006

Marika Jenstav
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OVERGRIPANDE SLUTSATSER

Mot bakgrund av det finns ett beslut i Stockholm om att pa sikt avveckla Loudden har
detta projekt genomforts med syfte att hitta en ny infrastruktur for att ta in oljeprodukter
(drivimedel och brinslen) for vidare distribution i regionen. Syftet med projektet dr ocksé
att foresld en ny infrastruktur utan Loudden och ge en rekommendation om hur det fram-
tida distributionsnétet kan vara uppbyggt. I detta ingar ockséa problematiken om hur far-
tygsbunker kan tillhandahallas i Stockholm samt hur leveranser av oljeprodukter till
skdrgarden kan goras. Redovisade alternativ ska belysas utifrdn miljoméssiga, tekniska,
sdkerhetsméssiga och ekonomiska aspekter.

Utover Loudden har det i Stockholm och nérliggande kommuner funnits flera andra olje-
hamnar som genom aren stingts. | takt med att anldggningar stings dkar naturligtvis be-
tydelsen av de kvarvarande oljehamnarna och konsekvenserna av ytterligare stangningar
blir allt storre. Idag forsorjs hela regionen huvudsakligen fran Loudden och Bergs olje-
hamn i Nacka. Oljehamnarna i Sodertélje och Visterés bidrar ocksd med leveranser till
forbrukare i regionen.

Etapp III fokuserar pa konsekvenserna av en nedldggning av Loudden och olika mojlig-
heter for den framtida infrastrukturen. Rapporten innehaller ocksa en kénslighetsanalys
av konsekvenserna om dessutom Bergs skulle stingas 2019. Rapporten utgdr en slutrap-

port for projektet ”Stockholmsregionens framtida oljefoérsorjning”.

Regionen forvintas ha en fortsatt snabb tillvaxt av befolkning och sysselséttning och real-
inkomster. Tillvdxten gor att bland annat transporterna dkar snabbt, vilket medfor ett okat

energibehov.

For samtliga oljeprodukter sker den stora forbrukningen centralt i regionen dér Stock-
holms stad star for den dverldgset storsta konsumtionen. Den del av Stockholmsregionen
som forsorjs av depaerna som ingar i undersdkningen forbrukar totalt ca 4 milj. m® olje-
produkter ' (exkl. flygbrinsle). Over hilften av detta r drivmedel och enligt prognosen
till ar 2020 &r det fraimst anviandningen av diesel, men dven bensin/etanol, som kommer
att oka.

Hanteringen av flytande drivmedel i regionen 6kar saledes och det behdvs hamnar och
depaer for att hantera produkterna rationellt ur kostnads- och miljésynpunkt. Vid en ned-
laggning av Loudden kommer distributionsstrukturen att forédndras. Kartldggningen av
forbrukningen av oljeprodukter pd kommunniva 2003 som gemomfordes i Etapp I har

! SCB:s statistik for 2003
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anvénts som en utgangspunkt. En forsta prioritering av depaalternativen gjordes i Etapp
IL. I denna rapport gors en redovisning av effekterna for olika alternativ och en slutlig

prioritering av framtida depéstrukturer.

Nir depastrukturen foréndras dndras distributionsmdnstret — men konsumtionsménstret
paverkas inte av detta. Efterfragestrukturen bestims av var ménniskor bor och ar yrkes-
verksamma. Vid en nedlaggning av Loudden omfordelas dessa volymer till andra och
mer perifera depéer i regionen. Distributionen fran depa till kund sker med tankbil och
eftersom forbrukningens tyngdpunkt ligger centralt i Stockholms 14dn innebér det att tra-

fikarbete och dédrmed emissioner och olycksrisker okar liksom transportkostnader.

Nar det géller utbudsstrukturen kan konstateras att:

Depaerna har, med relativt begransade investeringar, kapacitet att hantera volymerna.
Det uppstar dock en brist i lagringskapacitet for beredskapslagring av bensin / etanol
som maste erséttas.

For vissa anldggningar maste nya miljdtillstand erhéllas, vilket erfarenhetsmassigt tar
lang tid.

Niér resultaten vérderas bor beaktas att effekterna forstirks nédr volymerna oOkar, vilket

prognosen tyder pad. Vid okad anvéndning av alternativa drivmedel 6kar volymbehoven

ytterligare p g a det ligre energiinnehéllet. Samma infrastruktur kan anvindas sé linge

som produkterna &r flytande.

Pa sikt okande transportkostnader for tankbils- och jarnvégstransporter kan naturligtvis

ocksa paverka bilden.

Vid en nedldggning av Loudden kan sammanfattningsvis konstateras att:

Trafikarbetet (antal fordonskilometer) dkar med néra 25 % liksom de ddrmed for-
knippade kostnaderna fér emissioner, olyckor samt direkta transportkostnader nér vo-
lymerna omfordelas pa 6vriga befintliga depéer.

Forandringen i distributionsstrukturen innebéar 6kat trafikarbete med tankbilar.

Antalet tankbilstransporter 6ver det s.k. Saltsjo-Malarsnittet 6kar. Begreppet repre-

senterar de broar som forbinder den norra lanshalvan med den sddra.

En ny depa Stockholm Norr, utover de befintliga, kan reducera de negativa effekterna

nagot eftersom denna depé forsorjs med jarnvag. Det totala trafikarbetet 6kar med 4

2 Transek AB
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%, vilket medfor ndgot 6kade kostnader for emissioner och olyckor jamfort med nu-
laget (under antagande om att tdgen drivs med el fran 100% vattenkraft). Transport-
kostnaderna okar med 12 % (jarnvégstransporten till depd inrdknad utover distribu-
tionen med tankbil). Det tillkommer en extra omlastning i fallet med en jarnvéagsfor-

sorjd depa.

e Investeringskostnaden for en ny inlandslokaliserad depa berdknas uppgé till drygt
300 MSEK; vid hamnlokalisering ca 500 MSEK.

e Tidsperspektiv for omstrukturering.
Det dr svart att redovisa en tidplan for ett sammanhéngande projekt for en omlokali-
sering av verksamheterna pa Loudden da det finns s mdnga moment i de olika del-
projekten som inte gar att tidsbestimma exakt och da ingen enskild part har kontroll
over hela processen. Exempel pa sddana aktiviteter dr miljotillstandsprocesser och ju-
ridiska utredningar om ansvar for sanering av bergrum och fororenad mark. En ex-
emplifiering av en dvergripande tidplan for omlokaliseringsprocessen av verksamhe-
ten pa Loudden indikerar en tidsrymd pa mer dn 10 &r. Om markdgaren sedan avser
att anvinda marken for t ex bostadsbebyggelse tillkommer en saneringsfas for att
minska fororeningsnivan till de virden som géller for kinslig mark (KM).

e Den samhillsekonomiska kalkylen visar att nuvérdet av kostnaden for en nedlagg-
ning av Loudden uppgar till ndrmare 3 000 MSEK (40 ar, diskonteringsrinta 4%),
vilket innebér en merkostnad pa nirmare 600 MSEK jamfort med den samhallseko-
nomiska kostnaden med Loudden Oppen (samma kalkylforutséttningar). D4 har in-
raknats transportkostnader samt kostnader for utslapp och olyckor under kalkylperio-
den. Till detta kommer nedldggningskostnader for rivning och sanering av mark och
bergrum till den standard som omradet tidigare hade dvs. industrimark. Nyttan i form

av fristdlld mark har inte vérderats.

e Vid en stingning av Loudden kan volymerna omfordelas till 6vriga befintliga depaer
alternativt ocksé inkluderat en ny depa Stockholm Norr. Bada alternativen innebér ett
oOkat trafikarbete och ddrmed 6kade kostnader for transporter och miljé jamfort med
nuldget — men det senare alternativet innebér att den samhéllsekonomiska kostnaden
for transporter och milj6 reduceras nigot (fran 3 000 till 2 700 MSEK). En vérdering
av denna nytta for samhaéllet, som uppkommer genom en investering i en ny depa, vi-
sar pa en svag olonsamhet (nettonuvirdeskvot -0,4). Nedlaggningskostnad for Loud-

den, investeringskostnad i den nya depéan och nyttan av fristdlld mark ingér inte.

e Det uppstér en brist i lagringskapacitet for beredskapslagring av bensin/etanol, som
maste ersittas — kostnaden uppgér till uppskattningsvis 100 MSEK.



Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning - Slutrapport

e Bunkring.
For Stockholms hamnar &r det viktigt att det finns en service med mojlighet att bunk-
ra for besokande fartyg. Situationen idag &r att cirka 200 000 m3 Eo5 med en svavel-
halt pa 0,5% levereras huvudsakligen till finlandsfarjorna. All lagring av produkt och
lastning av bunkerbatar sker idag i Bergs oljehamn. Utredningen ser inget rimligt al-
ternativ till Bergs oljehamn. Bunkring av stora fartyg sker under korta tider och med
kort framforhallning. For att kunna uppritthdlla en rimlig servicenivd med den till-
gingliga kapaciteten maste bunkerbatarna kunna lasta i ndromradet. Att lasta bunker-
batar i t ex Sodertélje eller Nyndshamn for att sedan utfora leveranser i Stockholms
hamn beddms inte vara realistiskt. Om bunkringsmdjligheten ska finnas kvar maste
dé istéllet leveranserna goras med tankbil fran Gévle eller Norrkdping och ldktring
till bunkerbat for leverans till fartyg eller genom en helt ny anldggning t ex pa Stora
Hoggarn. Bortsett fran den extra miljobelastning ett sadant system skulle ge &r det
inte troligt att det finns ett kommersiellt intresse for en sddan hantering i nagon storre

omfattning eller for omfattande nyinvesteringar i helt nya anldggningar.

e Skirgardsleveranser.

For de som &r bosatta i skidrgarden och for det rorliga batlivet dr det viktigt att driv-
medel och uppvirmningsbrénslen finns tillgdngliga i skirgérden. Leveranser till ma-
rinor och kunder i skérgarden sker s langt det 4&r mdjlig med tankbil. De platser som
inte kan nds med tankbil far leveranser med bunkerbat. Bensin lastas pa Loudden
medan diesel och Eol ocksé kan lastas pa Bergs Oljehamn. Den totala volymen é&r li-
ten, sammanlagt ror det sig om cirka 5 000 m3.0m de utbyggnadsplaner som finns
for en bunkerbatskaj pa Bergs oljehamn forverkligas och om utlastningsanordningar
for bensin, diesel och Eol byggs kan leveranser till skiargérden ske fran Bergs olje-
hamn vid en stingning av Loudden. Om verksamheten pa Bergs skulle upphéra finns
idag ingen bra 16sning. Leveranserna far da istillet géras med tankbil fran i forsta
hand Sodertélje och ldktring till bunkerbat for leverans till forbrukare i skérgérden.
Lampliga plaster for ldktring fran tankbil till bunkerbét bor iordningsstéllas bade norr
och sdder om centrala Stockholm.

¢ Risk och sdkerhet.
Forsorjningen av depaerna sker med fartygstransporter. Fordndringen &r marginell
(6kningen av volymerna till t ex Vésterads motsvarar som mest en fartygstransport per

dag). Alla farleder som utnyttjas ar av riksintresse och fartygen dr av hogsta standard.

4 Transek AB
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o Ovriga konsekvenser.
Denna rapport behandlar i huvudsak distributionen av drivmedel och uppvarmnings-
brénslen som bensin/etanol, diesel/FAME och eldningsolja 1 och de depaanldggning-
ar som hanterar dessa produkter. Vid en stingning av Loudden paverkas ocksa nagra
andra foretag som é&r lokaliserade inom oljehamnsomradet och som bedriver verk-
samhet som &r besldktad med hanteringen av petroleumprodukter. Det &r Petrolia AB
som tillverkar och distribuerar smorjmedel, Univar AB som hanterar industrikemika-
lier samt Reci Industri AB, som tar hand om farligt avfall som t ex spillolja for mel-
lanlagring och vidaretransport till Recis behandlingsanldggning i Halmstad. Dessut-
om har Stockholms Hamn en organisation for driften av oljehamnen.
Kostnaden for en omlokalisering av Petrolia AB till cirka 150-200 MSEK exklusive
saneringen pa Loudden. Totalt sysselsétter Petrolia ett 40-tal personer pa Loudden.
Anldggningen hos Univar AB har hog teknisk standard och &r specialiserad for vissa
typer av produkter. Nagra av de produkter som hanteras finns inte tillgingliga pa na-
gon annan plats i Norden. Planer har funnits pa att utvidga verksamheten. Fyra per-
soner &r anstdllda pé terminalen. Vid en stingning av Loudden kommer den verk-
samhet som Univar har pa Loudden att 14ggas ner. Det finns inte ett kommersiellt un-
derlag for att investera i en helt ny anldggning. De produkter som berors far importe-
ras fran andra lander utanfor norden.
Reci:s anldggning tillhandahéller en viktig service for hantering av farligt avfall i re-
gionen och vid en stingning av Loudden maste anldggningen erséttas. Vissa under-
sOkningar har gjorts for att finna en ny lokalisering med mojlighet till lastning av
tankfartyg for transport av spilloljeprodukterna till Halmstad. Det &r dock svart att
hitta nya ldmpliga platser for en ny anldggning och nagra konkreta forslag hittills inte
kunnat tas fram. Med miljétillstandsprocess och eventuella nybyggnationer uppskat-
tas en omlokalisering av Reci:s verksamhet ta 4-6 ar att genomfora.
Stockholm hamn bedriver ingen egen verksamhet pa Loudden. Hamnen svarar for
vissa gemensamma funktioner som rorledningssystem for in- och utlastning av pro-
dukter 6ver kaj, omhdndertagande och rening av dagvatten samt for tillsyn 6ver om-
radet. Fasta anldggningar for brandbekdmpning tillhor ocksd Hamnen. Hamnen har
idag 3 st fast anstdllda personer pa Loudden. Till detta kommer servicepersonal som
utfor reparationer och underhéll av anldggningar. Vid en nedlaggning av Loudden
kommer Hamnen arligen att tappa ca 9 MSEK i arrendeintékter och ca 10 MSEK i
fartygs- och varuhamnsavgifter. En framtida exploatering av Loudden for bl a bosti-
der innebér troligen att stora delar av nuvarande kajanldggningar och pirer maste ri-

vas. For detta fordras formodligen ocksa tillstaind genom miljodom.
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e Totalt beror stingningen av Loudden ett sjuttiotal arbetstillfdllen och den totala kost-
naden for hela omlokaliseringen kan uppskattas till i storleksordningen 1- 1'% miljard
SEK.

e Riksintressefragan.
Loudden ingér i riksintresset Stockholms hamnar. For att kunna ta i ansprdk omréade
som utgor hamn av riksintresse s méste ett alternativ finnas som bade har tillstdnds-
provats och kommit till stand.
Analyserna visar att bade Loudden och Bergs dr viktiga for forsorjningen av regio-
nen. Kénslighetsanalysen visar pa orimliga konsekvenser om ocksa Bergs skulle
stingas 2019. Den berdknade kostnaden for olyckor skulle 6ka dramatiskt (250 %),
som en effekt av det 6kade trafikarbetet med tankbil. I diskussionen bor dérfoér ocksa
tas hinsyn till Bergs funktion eftersom depan har en kritisk roll for férsérjningen av

de centrala delarna av Stockholm redan i dagslaget.

Scenarioberdkningarna visar att tillkomsten av en ny depa — Stockholm Norr kan reduce-
ra de negativa effekterna vid en nedldggning av Loudden. Projektgruppens rekommenda-
tion r att i forsta hand vélja en lokalisering av en ny depé enligt Banverkets forslag an-
gaende en ny kombiterminal norr om Stockholm och att oljedepan ingar som en del av
denna. Banverket rekommenderar Rosersberg framfor Brista frimst p g a utrymmesbrist.

Hanteringen av flygbrénsle till Arlanda sker via Brista sedan oktober 2006.

Det bor noteras att incitamenten for ndringen att bygga nya depéer dr svaga — den depa-
kapacitet som finns rdcker for behoven inom en dverskadlig framtid med undantag av
lagstiftad beredskapslagring av bensin/etanol. Niar det géller behov av depékapacitet so-
der om Stockholm, finns med begrinsade investeringar kapacitet i befintliga depaer. S6-
dertilje ar for denna regiondel det bista alternativet.

Kénslighetsanalysen visar att en nedldggning av Bergs leder till orimliga konsekvenser
om depén pa Loudden redan &r nedlagd. Analysen visar att trafikarbete och dédrmed sam-
manhéngande transport-, miljo- och olyckskostnader dkar med 230 % resp. 250 % jam-
fort med nuldget om inga andra investeringar gors.
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EFTERFRAGE- OCH UTBUDSSTRUKTUR -
GRUNDFORUTSATTNINGAR

Nedan finns en sammanfattning av nagra viktiga forutsdttningar for de fortsatta analyser-
na frén projektetapp I och II, vilka belyste efterfragestrukturen resp. utbuds- och depa-
strukturen. I etapp II inventerades mojliga alternativ till Loudden (se bilaga 3). For mer
detaljerade analyser hénvisas till de tva foregaende projektrapporterna.

Efterfragan péa produkter i regionen

I Mélardalen bor néstan tre milj. minniskor, ca en tredjedel av hela rikets befolkning.
Stockholms lén dr storst med drygt 1,8 milj. invanare medan 6vriga Milardalslén till-
sammans har nistan 1,1 miljon invénare. Sett 6ver en léngre tidsperiod har Stockholms
1dn ocksé den i sédrklass hogsta befolkningstillvaxten i riket. Under den senaste femton-
arsperioden har linets befolkning dkat med omkring 250 000 invénare. Aven i de medel-
stora stdderna i Mélardalen dkar befolkningen. Stockholms och Uppsala 1én har bada haft
en betydande tillvixt under de senaste decennierna medan befolkningen i S6dermanlands,

Vistmanlands och Orebro lin stagnerat.

Regionen forvintas ha en fortsatt snabb tillvaxt av befolkning och sysselséttning. I de
fem Maélardalsldanen kan befolkningen komma att 6ka fran 2,9 till 3,5 milj. ar 2030 i sce-
nariot med den hoga tillvéxten for Stockholms ldn. Den snabba tillvixten av befolkning,
sysselsittning och realinkomster gor att bl a kraven pa transportsystemet liksom energi-
behovet dkar.

For samtliga produkter sker den stora forbrukningen centralt i regionen dér Stockholms

stad star for den dverldgset storsta konsumtionen.

Den del av Stockholmsregionen som forsorjs av depderna som ingar i undersdkningen
forbrukade totalt 4, 1 milj. m® oljeprodukter enligt SCB:s statistik. Forbrukningen ar for-
delad enligt tabell nedan.

Tabell 1: Oljeprodukter till Stockholmsregionen fran berérda depaer 2003 (m®)

Bensin Diesel Eol Eo2-5 Totalt
1349 749 905 520 968 849 857 888 4 082 006

Forutom detta s& forbrukas ocksd 602 100 m® flygfotogen (Jet A1) vid de tre flygplatserna

i Stockholmsregionen.
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Prognoser avseende forbrukningen av produkterna bensin/etanol, diesel/FAME, eld-
ningsoljor (Eol och Eo2-5) samt flygbrinsle gjordes inom ramen for Etapp I *. Progno-
serna byggde huvudsakligen pa de nationella prognoserna for oljeanviandning som togs
fram i samband med Naturvardsverkets prognoser for koldioxidutsléapp (Naturvérdsver-
ket, 2004). Dessa nationella prognoser 1ag sedan till grund fér motsvarande prognoser for
Stockholms lén, med hénsyn tagen till skillnader mellan Stockholm och riket vad géller
bl.a. befolkningsutveckling, smahusandel och flygtrafikutveckling.

Forbrukning ar 2000 samt prognostiserad forbrukning 2020 framgér av tabellen nedan.
Det bor noteras att avsikten med prognosen var att visa pa trender avseende anvéndning

av produkter och inte att géra ndgra exakta forutsdgelser om framtida volymer.

Tabell 2: Oljeférbrukning i Stockholms 14n, ar 2000 och prognos 2020 (m®)

Forbrukning Forbrukning Forindring

2000 2020
Bensin (inkl etanol) 900 000 1 079 000 +20%
Diesel (inkl RME) 400 000 774 000 +94%
Eol 480 000 243 000 -49%
Eo02-5 + tallbecksolja 300 000 252 000 -16%

Sammantaget innebir detta en 6kning av de totala volymerna med knappt 15%. Utgangs-
siffrorna dr baserade pa forbrukningen ar 2000 for att overensstimma med Naturvéards-
verkets basar for sina prognoser. Volymerna géller for Stockholms 1dn enbart varfor de
totala volymerna baserat pa denna rapports indelning kommer att bli hgre. Den procen-
tuella trenden kan dock antas vara densamma for hela omradet vilket ger samma procen-

tuella fordandring for det stérre omrade som denna rapport baseras pa.

Overgéangen till fornybart drivmedel pagér och inom perioden fram till 2020 kommer an-

vindningen volymmissigt att domineras av FAME’ och etanol.

Nagra viktiga slutsatser av betydelse for den fortsatta redovisningen &r att:

e Den stora dkningen fram till 2020 forvéntas ske inom konsumtion av bensin/etanol-
och diesel/ FAME, vilket framf6rallt forvintas drivas fram av en snabb tillvixt inom
anvindningen av diesel/FAME.

? Stockholmsregionens framtida oljeforsorjning, Etapp I, Transek, 2005; prognosen ér baserad pa Energimyndighetens
prognos for Sverige.
* FAME (Fatty Acid Methyl Ester) — fettsyrametylestrar t ex RME (Raps Metyl Ester)
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e 40% av all bensin/etanol forbrukas i den centrala regiondelen. I de norra sektorerna
forbrukas ndgot storre méngd 4n i de sddra sektorerna.

Utbudsstruktur - depéer och volymer
Stockholmsregionens oljeforsorjning sker i forsta hand fran Loudden i1 Stockholm, Bergs

oljehamn i Nacka samt Sodertélje. Fran depaerna i Norrkdping, Visteras och Gévle sker

ocksa vissa leveranser till regionen.

Figur 1: De i rapporten ingdende oljedepaerna i Stockholm med angréansande lan

I tabellen nedan finns en redovisning av utbudsstrukturen och volymuppgifter for regio-
nens depéer. Hanteringen av flygbrinsle omdisponerades fran Loudden till Brista under
2006.

Volymerna enligt milj6tillstinden skall inte betraktas som absoluta — nya ansdkningar om
utdkningar av volymerna kan tillkomma framoéver. Volymtalen skall heller inte forvéxlas
med anldggningarnas fysiska kapacitet. Det som styr de ansdkta volymerna i miljotill-

stdnden &r efterfragan av produkter pa marknaden - inte depaernas fysiska utformning.

Tabell 3: Tillstdndsvolymer 2003 for befintliga depaer

Produkt - Bergs | Vas- Géavle  Norrko- Soder- Summa
teras ping télje

95 okt bensin 311 458 261 346 448 170 1993

98 okt bensin 26 48 24 32 35 13 179
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Diesel Mk1 130 205 177 229 219 110 1070
RME-diesel 0 17 37 11 30 5 101
RME 0 0 2 0 0 0 2
Eo1 inomhus 66 200 103 152 115 50 686
Eo1 utomhus 18 52 42 4 28 13 156
Flygfotogen 459 134 0 10 0 0 603
Flygbensin 2 0 0 0 0 0 2
Eo2 29 29 0 79 22 0 159
Eo5 5 103 0 212 104 0 424
Etanol, ren 0 0 0 0 35 0 35
SUMMA 1045 1246 645 1075 1036+ 361 5408+
Miljotillstand 700 1375 690 1500 700 630 5595
Sokt ytterligare | 390 -

- 1800 450 400 3040
volymer
Tot. framtida 1090 1375 690 3300 1150+ 1030 8635+
volymer
Kommentar: P& nagra platser pagar handldggning av miljétillstandsdrenden

Den region som berdrs vid en nedldggning av depén i Loudden bestér av ca 40 kommu-
ner inom Stockholms och angrénsande 14n (Tabell 4).

Tabell 4: Berorda kommuner vid en nedléii inini av Loudden
Sektor Kommuner

Regioncentrum (C) | Lidingd, Solna, Stockholm, Sundbyberg

Nordvast (NV) Ekerd, Jarfalla, Upplands-Bro

Nord (N) Sigtuna, Sollentuna, Upplands-Vasby

Nordost (NO) Danderyd, Norrtélje, Taby, Vallentuna, Vaxholm, Osteraker

Ost (O) Nacka, Varmdo

Sydost (SO) Haninge, Nyndshamn, Tyres6

Sydvast (SV) Botkyrka, Huddinge, Nykvarn, Salem, Sédertalje

Ovriga lan Habo, Uppsala, Enképing, Osthammar, Gnesta, Nyképing,
Flen, Eskilstuna, Strangnds, Trosa, Surahammar, Heby,
Hallstahammar, Vasteras, Sala, Képing
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Distributionsomradet for Loudden framgér av Figur 2.

Distributiensomride
W Stockholms kommun

Figur 2: Distributionsomrade som tacks av Loudden

Den fortsatta beskrivningen fokuserar arbetet som har genomférts i Etapp Ill och som behandlar

alternativa depastrukturer vid en nedldggning av Loudden samt effekter av detta.
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SAMMANFATTNING

Bakgrund

Det har under en lang tid pagatt diskussioner om hur oljeforsorjningen till Stockholmsre-
gionen bor 16sas i det lingre perspektivet om Loudden avvecklas. Tidigare utredningar *
betonar nédvéindigheten av 16sningar som klarar en successiv utbyggnad till en ny helhet
for regionens oljeforsorjning. Investeringar i ny infrastruktur méste vara langsiktiga och

kunna dra nytta av stordriftsfordelar.

Loudden é&r en av de dldsta oljeanldggningarna i regionen. Anldggningen invigdes 1927
och verksamheten véxte sedan genom aren och var som storst i mitten pa 80-talet. Utover
Loudden har det i Stockholm och nirliggande kommuner funnits flera andra oljehamnar
som genom dren stingts. I takt med att anldggningar stings okar naturligtvis betydelsen
av de kvarvarande oljehamnarna och konsekvenserna av ytterligare stingningar blir allt
storre. Idag forsorjs hela regionen huvudsakligen fran Loudden och Bergs oljehamn i
Nacka. Oljehamnarna i Sodertilje och Vasteras bidrar ocksa med leveranser till forbruka-
re i regionen.

Uppdraget

Malet med projektet dr att med anledning av att det finns ett beslut i Stockholm om att pa
sikt avveckla Loudden hitta en ny infrastruktur for att ta in oljeprodukter (drivimedel och

brénslen) for vidare distribution i regionen.

Syftet dr ocksé att foresld en ny infrastruktur utan Loudden. Projektet bér mynna ut i en
rekommendation om hur den hur det framtida distributionsnitet kan vara uppbyggt samt
innehélla rekommendation om hur fartygsbunker kan tillhandahallas i Stockholm och hur
leveranser av oljeprodukter till skargarden kan goras.

Redovisade alternativ ska belysas utifrdn miljomassiga, tekniska, sdkerhetsméssiga och
ekonomiska aspekter.

Projektgruppens prioriteringar i Etapp II var att de fordjupade analyserna i denna projekt-
etapp skulle omfatta foljande nio depaalternativ av de 17 som inventerades.

4 Per Gunnarsson, Tre PM 1999 om forutsittningarna for Louddens avveckling, ersittningsalternativ och konsekvenserna.
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De prioriterade alternativen &r :
e Centralt: Bergs

e Norr: Gévle, Hargshamn, Visterds och en inlandslokaliserad depd ndrmare Stock-
holm som forsorjs med jarnvig fran Gévle, ”Stockholm Norr”.

Syd: Sodertélje, Nyndshamn, Norrkoping och Oxelésund.

Lokaliseringen av depaalternativen framgér av kartbilden i Figur 3.
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Figur 3: De prioriterade alternativen

Alternativen &r alla lokaliserade i en hamn med ett undantag for en ny inlandslokaliserad
depa Stockholm Norr. I forslaget till Hamnstrategi for Stockholm® ndmns ocksé den tidi-
gare diskussionen om ett ”Stockholm Norr”, som skulle ligga i ett industriomrade med
direkt access till savdl E4-an som jarnvég. I etapp Il har négra alternativa lokaliseringar
analyserats. I modellberdkningarna har antagits att en sddan depéa ligger ca 14 mil fran
Giévle och ca 2 mil fran Upplands Visby. Antagandet ligger vil i linje med Banverkets
forslag avseende en ny kombiterminal norr om Stockholm.

’ Bo Malmsten, 2005
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Oxeldsund har inte effektberdknats separat men ldget mellan Norrkdping och Nynés-
hamn/Sodertélje gor att detta alternativ blir mer ofordelaktigt for lokalisering av en ny
depa.

Etapp III fokuserar pa konsekvenserna av en nedlaggning av Loudden och olika mojlig-
heter for den framtida infrastrukturen. Rapporten innehdller ocksé en kénslighetsanalys
av konsekvenserna om dessutom Bergs skulle stdngas 2019. Rapporten utgdr en slutrap-
port for projektet ”Stockholmsregionens framtida oljefoérsorjning”.

Alternativa depastrukturer - Scenarierna

Inom ramen for projektet har utvecklats en prognosmodell for leveransstyrning av olje-
produkterna for att kunna fordela flodena fran de olika depderna. I modellen férdelas vo-
lymerna upp till de antagna miljétillstindsnivéerna sa att de totala transportkostnaderna
minimeras. Transportkostnaden och effekter i form av emissioner och olyckor ar propor-
tionell mot trafikarbetet, med tilldgg for extra tranportkostnader for furnering av depan i
Visteras (med fartyg) och den nya depan Stockholm Norr (jarnvég). I ndgra scenarier
sétts tillstindsvolymen sa hogt att denna inte utgor en restriktion i modellen. I modellen
har gjorts ett antal forenklingar av verkligheten, vilka beskrivs 1 avsnitt

Modellforutséttningar kapitel 1.4.

Scenarierna effektberdknas i form av fordndringar av trafikarbete, emissioner och olyckor
samt transportkostnader, jamfort med nuldget. I effektberdkningarna tas inte hénsyn till
investeringskostnader for nya depaer eller kostnader for rivning och sanering av mark och
bergrum vid Loudden.

Den volym som skall omfordelas frin Loudden antas uppg till 500 000 m® produkter.
Depéerna antas kunna forse kunderna med volymer upp till miljotillstdnden inkluderat
nuvarande ansokningar om utokade volymer (tillstandsvolymer). Naturligtvis kan det i
framtiden tillkomma nya ansokningar. De skall heller inte férvidxlas med maximal kapa-
citet.

Scenarierna framgar av tabellen nedan.

14 Transek AB



Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning - Slutrapport

Tabell 5: Scenarierna Loudden stangs — kombinationer av depaer

Loudden 700

Bergs 1375|= = = = =
Sddertalje 630 = = = = =
Gavle 1500 = = = = =
Vasteras 690|= = = = = =
Norrképing 1036 = = = = =
Hargshamn (ny depa)

Nynashamn

Sth norr (ny depa)

Effektberakningar

Vid en nedldggning av Loudden visar modellberdkningarna pa féljande distributions-
struktur. Bergs kommer att forsorja storre delen av lanet men depén har volymrestriktio-
ner enligt antagandet om miljétillstinden. Det medfor att Sodertélje kommer att f4 kad
betydelse for forsorjningen av sydvéstra ldnet och Vésteras for nordvéstra lanet. Gévle
och Norrkdping paverkas inte, eftersom dessa alternativ ligger ldngre bort frén tyngd-
punkten i konsumtionen med 6kat trafikarbete och ddrmed forknippade effekter i form av
utsléapp och olyckor till f6ljd liksom 6kade transportkostnader. Volymférdelningen enligt
de olika scenarierna framgér av Figur 4.

Scenarier - Loudden stangs, volymer per depa

2500

ENuldge OJA1 BA1 EA2 OB1 @B2 EB3
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Loudden Bergs Sodertalie Gavle Vasteras Norrképing ~ Hargshamn  Nyndshamn Sth norr
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Figur 4: Volymférdelning pa resp. depa enligt scenarierna
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En sammanstéllning av de berdknade effekterna av det 6kade trafikarbetet vid en sting-
ning av Loudden och ddrmed forknippade kostnader for utslapp och olyckor samt dkade

transportkostnader visas i Tabell 6 (scenario Al tom B3).

Tabell 6: Scenarierna - Sammanstallning av beréknade effekter

Bergs
Hogre hogre
Loudden stéangd Utgangs- tillstands-  Loudden tillstdnds- Nynés- Hargs-
Kostnader Mkr / ar lage volymer stings volym hamn hamn Sth Norr
Scenario Nuldge JA1 A1 A2 B1 B2 B3
Transpartkostnader, Mkr 92,2 5% 22% 6% 19% 9% 12%
Olyckskostnad lastbil, Mkr
4,2 4,0 5,1 4,6 5,0 4,7 4,2
Utslapp CO2, Mkr 7,0 6,8 8,7 7,7 8,5 7,9 7,2
Uslapp Nox, HC, Partiklar,
SO2;Mkr 4,1 4,0 5,0 4,5 4,9 4,6 4,2
Totalt utslapp ton/ar
Nox 59,9 58,0 74,0 65,7 72,0 67,3 61,0
HC 2,5 2,5 3,1 2,7 3,1 2,9 2,5
Partiklar 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5 0,4
S0O2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
C02 4700 4 500 5800 5200 5600 5200 5100

Med Loudden stéingd och omfordelning av volymerna till de andra befintliga depaerna
Okar det totala trafikarbetet med ndra 25% liksom ddrmed forknippade utsliapp samt
olycksrisker. Kostnaderna for emissioner okar fran 11 till 14 MSEK samt olyckor fran 4
till 5 MSEK. De totala transportkostnaderna dkar fran ca 90 MSEK i nuldget till drygt
110 MSEK ( 22 %).

De indikativa analyserna visar att en ny nordlig jirnvagsforsorjd depa — Stockholm Norr
kan reducera de negativa effekterna. De totala transportkostnaderna dkar med 12 % in-
raknat den extra transporten med jarnvég till depan. Trafikarbetet okar med 4% samt ut-
sldpp resp. olyckor med 2 % jimfdrt med nuliget. Aven om den totala transportkostnaden
ar nagot lagre med en depd i Hargshamn, innebér dnda alternativet med Stockholm Norr
fordelar eftersom depan kan forsorjas med jarnvég, vilket ger 14gre emissionsnivaer (an-
tagande om att tdgen drivs med Banverksmix (el baserad pa 100% vattenkraft), ett anta-
gande som vanligen gors 1 den hér typen av kalkyler. De foretagsekonomiska incitamen-
ten for en nyinvestering dr sma och att bygga tva nordliga depéer skulle naturligtvis med-

fora en orimlig investeringskostnad i forhéllande till den volym som skall omf6rdelas.

Detta kan jamforas med ett scenario dédr volymrestriktionen pa Bergs sldpps och voly-
merna fordelas fritt med ett minimum av tranportkostnader. I jimforelse med nulédget in-
nebér det en 0kning av den totala transportkostnaden med 6 % resp. trafikarbete och
dédrmed sammanhéngande utslapp och olyckor med néra 10 %.
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Kéanslighetsanalys - om dessutom Bergs stiangs ar 2019

For att indikera effekterna av om dessutom Bergs skulle stingas ar 2019 ner har en kéns-
lighetsanalys gjorts. I analysen har effekterna av nagra alternativa depastrukturer berék-
nats (Tabell 7). Tillstdndsvolymer for resp. depa anvédnds for samtliga befintliga depaer
utom 1 ett fall - i scenario C3 fordelar modellen volymerna sa att transportkostnader och
trafikarbete minimeras. For scenarier med en ny depa Stockholm Norr tillats volymen
vara rorlig i C1 och C3 dvs. volymerna berdknas av modellen (markerat med X i tabellen)
medan det i C2 har antagits en tillstdndsvolym pa 600 000 kubikmeter. .

Tabell 7: Kanslighetsanalys — om ocksa Bergs stangs

Kanslighetsanalys Nulage JA1 A1 C C1 C2 C3
Loudden 700 1090

Bergs 1375 = =

Sodertalje 630  1080| = = = = X
Gavle 1500 3300 = = = = X
Vasteras 690 = = = = = X
Norrk&ping 1036 1150 = = = = X
Hargshamn (ny depa)

Nynadshamn (ny depa)

Sth norr (ny depa) X 600 X

De beridknade effekterna vid dessa scenarier framgér av tabellen nedan.

Tabell 8: Kanslighetsanalys — om ocksa Bergs stangs; sammanstallning effekter

Sthim Norr  Shim Norr Sthim Norr;

Hogre utan upp till ingen depa har
Loudden och Bergs stingda Utgangs- tillstands- Inga nya volymrestrik tillstands- volym-
Kostnader Mkr / ar lage volymer depaer tion volym restriktion
Scenario Nuldge JA1 C C1 c2 C3
Transportkostnader,Mkr 92,2 -5% 230% 75% 155% 49%
Olyckskostnad lastbil, Mkr 42 4,0 14,8 57 10,5 6,0
CO2 Mkr 7,0 6,8 25,4 9,8 18,1 10,3
Uslapp Nox, HC, Partiklar, SO2; Mkr 41 4.0 142 5.6 10,2 58
Nox 59,9 58,0 212,6 82,6 151,7 86,2
HC 2,5 2,5 9,0 3,4 6,5 3,6
Partiklar 0,4 0,4 1,6 0,6 1,1 0,6
S02 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0
CO2 4700 4 500 16 900 7 300 12 400 7 100

Resultatet av kénslighetsanalysen visar att pa en dramatisk okning av transportkostnader-
na (230 %) jamfort med nuldget i det fall att volymerna fordelas pa befintliga depéer.
Detta beror pé ett okat trafikarbete med tankbil (250 %) och ddrmed sammanhéngande

Okningar av emissioner och olyckskostnader (255 %).

For att ndgot reducera dessa effekter skulle t ex kapaciteten i den nya depan Stockholm
Norr behdva dka fran 500 000 till Gver 1,5 milj. m’, vilket innebér att depan skulle bli en

av landets storsta. Jimfort med nuldget innebir &nda detta alternativ ndrmare 75 % hogre
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transportkostnader. Trafikarbetet 6kar med 45 % och dédrmed sammanhéngande utslédpp
och olyckor med nédra 40 %. Berdkningarna forutsitter att tdget drivs med s.k. Banverks-
mix (100% el).

Eventuella investeringar i ny depa

En depa som kan hantera cirka 500.000 m® per ar och som forsérjs via jarnvig kostar i
storleksordningen 300 MSEK att bygga och den upptar en yta pa cirka 310 x 250 m.

En depa for lika stor omséttning, men som é&r lokaliserad i en hamn (t ex Nynishamn,
Oxeldsund eller Hargshamn) och som forsorjs med tankfartyg kostar i storleksordning
500 MSEK att bygga (350 MSEK plus investering i kajer/rorledningar till depd). Sjélva
depadelen upptar en yta pa cirka 240x220 m.

Dessa berdkningar maste naturligtvis anpassas till de aktuella forhallandena pa den plats
som viljs for lokaliseringen.

Avveckling av verksamheten pa Loudden — Rivning och sanering

Vid en nedldggning av Loudden uppstér sanerings- och rivningskostnader fér mark och
bergrum.

Rivning av anliiggningar

Pa Loudden finns ett stort antal byggnader, cisterner med tillhdrande utrustning, bergrum
samt kajer och pirar. Rivning av anldggningar kan ske successivt nér en verksamhet inom
ett omrade har upphdrt. De mest kostsamma och tidsddande momenten i rivningsarbetet
ar troligen att ta bort det stora antalet betongkonstruktioner av olika slag som finns inom
omradet.

Sanering av mark

Verksamheten pa Loudden har pagatt under méanga ar. Ett rimligt antagande &r dérfor att
det finns oljefororeningar i marken pé en stor del av omradet. Oljefororeningar i mark ar
inte statiska utan kan rora sig. En effektiv sanering av marken kan dérfor inte goras forrdn
all verksamhet som kan ge upphov till spill har upphort och all mark som sak saneras ar
tillgdnglig for atgérder. Marken &r avsedd for industriellt bruk och berdrda foretag har ett
ansvar att sanera marken till de nivaer som géller for mindre kinslig mark (MKM). Om
markdgaren sedan avser att anvinda marken for t ex bostadsbebyggelse tillkommer en
saneringsfas for att minska fororeningsnivan till de virden som géller for kénslig mark
(KM).
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Den troliga saneringsmetoden ar att fororenade jordmassor gravs bort och skickas till en
behandlingsanlédggning for fororenad jord och ersétts med ny jord. Sannolikt innebér en
sanering att en stor mings jordmassor behdver skickas till behandling. For en sanering av

denna storlek krévs troligen miljétillstand.

Under de ménga &r som verksamhet bedrivits pd Loudden har flera olika foretag haft
verksamhet dir fran tid till annan. Vilket ansvar for att bekosta saneringen av marken
som respektive part har kan darfor bli foremél for juridiska tvister. Det &r inte ovanligt att
stora marksaneringar foregas av tvister om ansvarsforhallanden, som exempel kan nidm-
nas anldggningarna pa Finnberget i Nacka. Verksamheten dir upphdrde 2001 och en juri-
disk process pagér fortfarande om vem som har det ekonomiska ansvaret for saneringen.
Under tiden sker inget arbete med att aterstdlla marken.

Det ar inte mdjligt att berdkna kostnaderna for saneringen utan att genomfora markunder-
sOkningar pa platsen. Baserat pa tidigare erfarenheter som t.ex. saneringen av depdan-
laggningarna pa Rasta kan man grovt uppskatta kostnaden for saneringen till 200 MSEK

och tiden for genomforandet till tva ar.

Sanering av bergrum

Vid Loudden finns sammanlagt 13 oinklddda bergrum for oljelagring med en samman-
lagd volym pa 516 500 m3 och ytterligare 18 stalcisterner inbyggda i bergrum med en
sammanlagd volym pa 108 000 m3. Arbetsgangen for att avveckla/miljosékra oinkladda
bergrum for oljelagring har beskrivits i etapp 1l och omfattar foljande steg:

1. Kommersiell tomning av produkt

2. Slutlig tdmning och borttagning av produktrester

3. Utredning, projektering och juridisk provning av ansdkan om tillstand och villkor for
avveckling

4. Genomforande av atgirder for att forhindra fororeningsspridning och rivning av an-
laggningsdelar.

5. Avveckling av verksamhet ovan mark samt efterbehandling av mark

6. Kontrollprogram

Den storsta risken vid avvecklingen av bergrumsanldggningarna vid Loudden é&r risken
for explosion 1 samband med avveckling av bensinbergrummen. Stora krav stélls pa gas-
méitning och ventilation. Arbetet med avvecklingen av verksamheten ovan mark och
marksanering bedéms kunna ske samtidigt som avvecklingen av bergrummen. Innan
pumpningen kan upphora bor sérskild riskanalys goras sérskilt med avseende pa gasav-

gang och explosionsrisk i samband med aterfyllnad av bensinbergrummen.
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Total kostnad for miljosékring av bergrummen vid Loudden uppskattas uppga till mellan
20 till 25 MSEK.

Uppskattad kostnad baseras pa uppgifter om kostnaden for slutlig tomning och omhén-
dertagande av fria produktrester i de bergrum dér detta har skett samt erfarenhet av borr-
entreprenader och hantering av tillstindsdrenden utredningar, projektering etc i samband
med miljosékring av bergrum.

Tidsperspektiv for omstrukturering

Vid en omstrukturering av oljedistributionen uppkommer en process som bestar av ett
antal delmoment:

1. Kompletterande investering pé befintliga anldggningar for att kunna hantera storre
volymer. Detta avser i forsta hand depéer i Sodertélje och i viss man i Visteras och vid

Bergs oljehamn.

2. Ny kapacitet for beredskapslagring av bensin maste byggas. Nar AB Djurgardsberg
stangs forsvinner 130 000 m3 lagerutrymme for bensin. En 6versiktlig inventering visar
att det inte finns motsvarande ledig kapacitet for bensin tillgéngligt. Den beddmning som
gors ar att nytt lagerutrymme for 120 000 m3 maéste byggas for att det lagliga kravet pa
beredskapslagring ska kunna upprétthéllas.

3. Byggnation av en ny depd; Stockholm Norr. Kapacitetsméssigt dr det inte nddvandigt
med en ny depé norr om Stockholm. Fordelen om en sddan anldggning kommer till stdnd
ar dock att 6kningen av trafikarbetet och dirmed sammanhdérande kostnader, utslapp,
olyckor och transporter genom Stockholm och dver Mélarsnittet blir mindre.

4. Omlokalisering av Petrolia:s smdorjoljefabrik och Reci Industri AB:s mottagningsan-
laggning.

5. Rivning av anldggningar och sanering av mark pa Loudden.

6. Sanering av bergrum pa Loudden.

Marken vid Louddenomradet blir inte tillgénglig forrdn rivning och sanering &r genom-

ford. Det kan dock finnas viss mdjlighet att borja anvinda marken for andra d&ndamal

samtidigt som saneringen av bergrummen pagar.

Det ar svart att redovisa en tidplan for ett sammanhéingande projekt for en omlokalisering
av verksamheterna pa Loudden da det finns s& manga moment i de olika delprojekten
som inte gar att tidsbestimma exakt och da ingen enskild part har kontroll ver hela pro-

cessen. Exempel pé sddana aktiviteter dr miljotillstandsprocesser och juridiska utredning-
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ar om ansvar for sanering av bergrum och fororenad mark. En exemplifiering av ett tids-
schema for omlokalisering av verksamheten pa Loudden ges nedan.

Exempel pa ett sammanfattande tidsschema fér omlokalisering av verksamheten pa Loudden

Komplettering av
miljétillstand och
anléggningar.

befintiiga depaer NN

Ny kapacitet
beredskapslagr.
Utredning
Miljétillstand
Byggnation

Omlokalisering
Petrolia
Reci Industri AB

Ny depa
Stockholm Norr

Konsortiebildning
Detaljplan
Miljétillstand
Ovriga tillstand
samt byggnation

Rivning - L Y

Sanering
Sanering bergrum (A

Ar 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

Figur 5: Exempel pa tidsschema for omlokalisering av verksamheten pa Loudden

Sammanfattningsvis kan konstateras att miljosikringen av bergrummen vid Loudden tar
lang tid och troligen mer &n 10 &r. Innan marken dérefter kan bebyggas krivs ytterligare
utredningar och riskbeddmningar.

Totalt berdr stingningen av Loudden ett sjuttiotal arbetstillfillen och den totala kostna-
den for hela omlokaliseringen kan uppskattas till i storleksordningen 1- 1'% miljard kro-
nor.

Samhallsekonomisk kalkyl — nedlaggning av Loudden

Den samhéllsekonomiska kalkylen omfattar foljande steg:
1. Loudden stings — forsorjningen sker via de kvarvarande fem depéerna.
2. Stockholm Norr dppnar, givet att Loudden ar stingd — forsorjningen sker via de

fem befintliga depaerna samt den nya depan.

Alternativen innebdr effekter i form av okat trafikarbete och dirmed forknippade utslapp
samt olycksrisker, liksom okade direkta transportkostnader. I den samhillsekonomiska
kalkylen har de dkade transportkostnaderna (inkluderat utslapp och olyckor) diskonterats
till ett nuvérde; detta virde visar den totala effekten som uppstar under hela kalkylperio-
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den (i detta fall 40 &r). Till detta kommer nyttan av frigjord mark, men denna effekt har
inte kvantifierats i kalkylen. A andra sidan ir inte heller rivnings- och saneringskostnader

for mark och bergrum med i berdkningen.

De sambhillsekonomiska kostnaderna da Loudden &r 6ppen har berédknats till drygt 2 400
MSEK (transportkostnader, trafikolyckor och emissioner). Vid en nedlaggning av Loud-
den och forsorjning via de kvarvarande depéderna okar kostnaderna till ndrmare 3 000
MSEK. Skillnaden pa ca 600 MSEK kan da betraktas som den samhéllsekonomiska
kostnaden vid en nedldggning av Loudden. Till detta kommer rivnings- och sanerings-
kostnader for mark och bergrum.

Om det ddrefter tillfors en ny depé, Stockholm Norr, forutsatt att Loudden &r nedlagd, ar
den samhillsekonomiska kostnaden i stillet 2 700 MSEK. Det beror pa att depan Stock-
holm Norr kan reducera de negativa effekterna nidgot. Nuvérdet av de samlade samhélls-
ekonomiska kostnaderna i detta fall kan da jamforas med kostnaderna i nuldget pa 2 400
MSEK).

Den samhillsekonomiska nytta som uppstar pa 300 MSEK i och med Stockholm Norr
tillfors kan sedan jaimforas med investeringskostnaden pa minst 300 MSEK som denna
depa kostar att bygga (inkl. kostnader for viag- och jarnvigsanslutningar).

I genomforda kalkyler har endast transportkostnad, trafikolyckor och utsldpp kvantifie-
rats. Det dr viktigt att poédngtera att det finns fler effekter som bor virderas. Effekter som

inte har kvantifierats i denna analys &r exempelvis buller, tringsel och frigjord mark.

Fartygsbunker och leveranser av produkter till skdargarden

Bunkring
En viktig service i en stor hamn &r att kunna leverera brénsle till de fartyg som anloper
hamnen. Leveranserna sker normalt med bunkerbét och det vanligaste brénslet ar eld-

ningsolja 5.

Situationen idag é&r att cirka 200 000 m3 Eo5 med en svavelhalt pd 0,5% levereras hu-
vudsakligen till finlandsférjorna. All lagring av produkt och lastning av bunkerbéatar sker
idag i Bergs oljehamn. Bunkerbatarna lastar idag cirka 300 ton och antalet leveranstillfil-
len &r 1500 — 2000 per ér.
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Volymen kan bade 6ka och minska beroende pa tillgdng pa olja med svavelhalt pa 1%
eller 1,5% och p& méjligheten att bunkra i andra Ostersjéhamnar. De kryssningsfartyg
som géastar Stockholms hamn bunkrar i andra hamnar da den olja som finns att tillga hir
anses vara for dyr. Eventuellt kan farjorna som trafikerar Baltikum vara en ny kundkate-
gori och volymen skulle d& kunna 6ka med cirka 50 000 m3. Det 4r idag endast ett bolag

som &r aktivt med forsdljning av bunkerbrénsle.

Arbete pagar med att bygga en pram som kan lasta 1000 ton for att kunna effektivisera
hanteringen och goéra bunkringsverksamheten sdkrare. Statoil forbereder ocksa att bygga
en sérskild kaj for lastning av bunkerbatar. Den kommer dé ocksé att utrustas sa att dven

bensin, diesel och Eol kan lastas for leveranser till kunder i skirgarden.

Utredningen ser inget rimligt alternativ till Bergs oljehamn. Bunkring av stora fartyg sker
under korta tider och med kort framforhéllning. For att kunna upprétthalla en rimlig ser-
viceniva med den tillgédngliga kapaciteten méste bunkerbétarna kunna lasta i ndromradet.
Att lasta bunkerbétar i t ex Sodertilje eller Nyndshamn for att sedan utféra leveranser i
Stockholms hamn beddms inte vara realistiskt. Om bunkringsmdjligheten ska finnas kvar
maste da istillet leveranserna goras med tankbil fran Gévle eller Norrkdping och laktring
till bunkerbat for leverans till fartyg eller genom en helt ny anldggning t ex pa Stora Hog-
garn. Bortsett frdn den extra miljobelastning ett sddant system skulle ge dr det inte troligt
att det finns ett kommersiellt intresse for en sadan hantering i nadgon storre omfattning

eller for omfattande nyinvesteringar i helt nya anldggningar.

Skirgardsleveranser

For de som &r bosatta i skdrgarden och for det rorliga batlivet dr det viktigt att drivmedel
och uppvarmningsbrénslen finns tillgéngliga i skdrgarden.

Leveranser till marinor och kunder i skérgarden sker sa langt det 4r mojlig med tankbil.

De platser som inte kan nas med tankbil far leveranser med bunkerbat.

Bensin lastas pd Loudden medan diesel och Eol ocks& kan lastas pad Bergs Oljehamn.

Den totala volymen ar liten, sammanlagt ror det sig om cirka 5 000 3.

Om de utbyggnadsplaner som finns for en bunkerbatskaj pa Bergs oljehamn forverkligas
och om utlastningsanordningar for bensin, diesel och Eol byggs kan leveranser till skér-
garden ske fran Bergs oljehamn vid en stingning av Loudden. Om verksamheten pa
Bergs skulle upphdra finns idag ingen bra 16sning. Leveranserna far da istdllet goras med
tankbil frén i forsta hand Sodertilje och laktring till bunkerbat for leverans till forbrukare
i skdrgirden. Lampliga plaster for laktring fran tankbil till bunkerbat bor iordningsstéllas
bade norr och sdder om centrala Stockholm.
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Ovriga konsekvenser

Denna rapport behandlar i huvudsak distributionen av drivmedel och uppvarmnings-
brinslen som bensin/etanol, diesel/FAME och eldningsolja 1 och de depdanlidggningar
som hanterar dessa produkter. Vid en stingning av Loudden paverkas ocksa négra andra
foretag som &r lokaliserade inom oljehamnsomradet och som bedriver verksamhet som &r
besléktad med hanteringen av petroleumprodukter. Det &r Petrolia AB som tillverkar och
distribuerar smorjmedel, Univar AB som hanterar industrikemikalier samt Reci Industri
AB som tar hand om farligt avfall som t ex spillolja for mellanlagring och vidare trans-
port till Recis behandlingsanldggning i Halmstad.

Petrolia AB driver en av landets fem smdrjoljefabriker. Den érliga produktionen &r cirka
30 000 ton vilket motsvarar en marknadsandel pa cirka 20%. Inom vissa produktsegment
som t ex vissa bilkemikalier 4r marknadsandelen &ver 50%. Om verksamheten pa Loud-
den maste upphora behdver den produktionskapacitet som finns hér erséttas med en mot-
svarande anldggning pa en annan plats. Laimplig lokalisering behéver utredas. En lokali-
sering till en hamn &r att foredra dé ravarorna da kan levereras till anliggningen med far-
tyg. Det gar dock ocksa att forsorja en ny anldggning med ravaror via jarnvig vilket in-
nebdr att lokalisering i inlandet ocksa &r mgjlig.

En flyttning av verksamheten innebér foljande process:
+ Undersokning/utredning om ny lokalisering

* Byggnadstillstand och miljétillstdnd

* Byggnation

* Rivning och sanering av den gamla anldggningen.

Totalt berdknas tiden for en omlokalisering vara cirka fem ar rdknat fran slutligt beslut
om att flyttningen ska ske till en ny anldggning 4r i drift. Darefter kan rivning av det som
aterstir av den gamla anldggningen ske. Sanering av omradet bor ske samordnat med 6v-
rig sanering inom Louddenomrédet. Totalt uppskattas kostnaden for en omlokalisering
till cirka 150 - 200 MSEK exklusive saneringen pa Loudden. En ny anldggning kommer
troligen inte att f4 6kade produktions- och distributionskostnader jamfort med den nuva-
rande fabriken.

Petrolia flyttade till Loudden sa sent som 1997 och gjorde i samband med flyttningen
investeringar i nya anldggningar. Vid en flyttning fran Loudden kommer Petrolia att ha
ekonomiska ansprak pa Stockholms hamn for inlésen av en del av den nybyggnation som

da gjordes.
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Totalt sysselsétter Petrolia ett 40-tal personer pa Loudden. Personalen kommer vid en
flyttning att erbjudas att f6lja med till den nya orten men det &r inte troligt att flertalet

anstillda kommer att ha mojlighet att gora detta.

Univar AB hanterar industrikemikalier vid sin anliggning. Arligen hanteras cirka 8 000
ton. Fyra personer dr anstillda pa terminalen. Anldggningen har hog teknisk standard och
ar specialiserad for vissa typer av produkter. Nagra av de produkter som hanteras finns
inte tillgdngliga pa nidgon annan plats i Norden. Planer har funnits pé att utvidga verk-
samheten. Vid en stdngning av Loudden kommer den verksamhet som Univar har pa Lo-
udden att laggas ner. Det finns inte ett kommersiellt underlag for att investera i en helt ny
anldggning som ersittning for den befintliga depan. De produkter som berérs far importe-
ras fran andra ldnder utanfor norden.

Reci Industri AB:s anldggning tillhandahdller en viktig service for hantering av farligt
avfall i regionen och vid en stingning av Loudden maste anldggningen erséttas. Vissa
undersokningar har gjorts for att finna en ny lokalisering med mojlighet till lastning av
tankfartyg for transport av spilloljeprodukterna till Halmstad. Det dr dock svért att hitta
nya ldmpliga platser for en ny anldggning och nagra konkreta forslag hittills inte kunnat
tas fram.

Med miljétillstdndsprocess och eventuella nybyggnationer uppskattas en omlokalisering

av Reci:s verksamhet ta 4-6 ar att genomfora.

Stockholms Hamn bedriver ingen egen verksamhet pd Loudden. Hamnen svarar for vis-
sa gemensamma funktioner som rérledningssystem for in- och utlastning av produkter
over kaj, omhindertagande och rening av dagvatten i den s.k. OFA-anldggningen samt
for tillsyn 6ver omradet. Fasta anldggningar for brandbekdmpning tillhér ockséd Stock-
holms Hamn. Hamnen har idag 3 st fast anstéllda personer pa Loudden for driften av ol-
jehamnen. Till detta kommer servicepersonal som mer eller mindre regelbundet arbetar
pa Loudden med reparationer och underhéll av Hamnens anldggningar.

Vid en nedldggning av Loudden kommer Hamnen arligen att tappa ca 9 MSEK i arrende-
intdkter och ca 10 MSEK 1 fartygs- och varuhamnsavgifter (exkl. flygbrénslet som flytta-
des fran Loudden hdsten 2006). Intdkterna uppskattade enligt budget for 2007.

En framtida exploatering av Loudden for bl a bostider innebér troligen att stora delar av

nuvarande kajanldggningar och pirer maste rivas. For detta fordras formodligen ocksa

tillstdnd genom miljodom.
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Riksintressefragan

Stockholms hamn har forklarats vara av riksintresse for sjofarten. Enligt miljobalken ska
omraden som dr av riksintresse for kommunikationsanldggningar skyddas mot atgérder
som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Riksintresset
syftar till att skydda att viktiga hamnfunktioner inte hindras. Forst nér en ny lokalisering
av verksamheten har tillstandsprovats och kommit till stdnd kan en omprévning av riksin-
tresset ske.

Stadens utbyggnadsplaner aktualiserar behovet att ytterligare precisera riksintresset. En-
ligt Lansstyrelsens bedomning i tidigare plandrenden 4r en utbyggnad av bostdder inom
de nuvarande hamnomréadena inte forenlig med hamnverksamheten. En utbyggnad skulle
dérfor kunna medfora pataglig skada pa riksintresset.

Lénsstyrelsen och Sjofartsverket har i samarbete med Végverket och Banverket preciserat
innebodrden och konsekvenserna av riksintresset Stockholm hamn. Enligt de kriterier som
stéilldes upp och som utgjorde utgdngspunkten for bedomningen uppfyllde Loudden samt-

liga kriterier och &r saledes en del av riksintresset Stockholms hamn.

For att kunna ta i ansprak omrade som utgér hamn av riksintresse sa maste ett alternativ
finnas som bade har tillstdndsprovats och kommit till stand.

Analyserna visar att bdde Loudden och Bergs &r viktiga for forsorjningen av regionen.
Om Loudden stings visar kédnslighetsanalysen pé orimliga konsekvenser av om dessutom
Bergs skulle stingas 2019. I diskussionen bor darfor ocksa tas hdnsyn till Bergs funktion
eftersom depan har en kritisk roll for forsérjningen av de centrala delarna av Stockholm
redan i dagslédget.

Risk — och sakerhetsbedéomningar

Forsorjningen av depderna sker med fartygstransporter. Fordndringen maste betraktas
som marginell. Mélaren &r ett kdnsligt omréde, men dkningen av volymerna till t ex Vis-
terds motsvarar som mest en fartygstransport per vardag. Alla farleder som utnyttjas for

att forsorja depaerna ér riksintresseforklarade och fartygen ar av hogsta standard.

Nir det géller distributionen fran depa till kund sker denna med tankbil. Effektberdkning-
arna visar att fordndringarna i distributionsstrukturen medfor att trafikarbetet okar, vilket

i sin tur okar kostnader for utslapp och olyckor. Vid en nedlaggning av Loudden okar
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olycksrisken med ndrmare 25% om volymerna fordelas pa dvriga befintliga depéer.

Om dessutom Bergs skulle stingas 2019 visar den indikativa kénslighetsanalysen att den
beréknade kostnaden for olyckor dkar dramatiskt (med 255 %), som en effekt av det oka-
de trafikarbetet med tankbil.

Konsekvenser - Beredskapslagring

Det finns ett lagstadgat krav om att lagret av petroleumprodukter ska ricka for minst 90
dagars forbrukning. En stingning av Loudden innebér att en stor cisternkapacitet forsvin-
ner. Det bedoms att det finns tillgang till lagringsutrymme for diesel och eldningsolja pé

andra platser i landet som kan ersétta behovet for beredskapslagring av dessa produkter.

For bensin/etanol finns det dock ingen 6verkapacitet av lagringsutrymme. Det kan antas
att det behovs ersittning av lagringsutrymme fr 120 000 m® av de 130 000 som finns pa
Loudden. Lagret kan lokaliseras pa olika platser i landet men bor finnas tillgéngligt pa ett
sadant sitt att produkterna kan omséttas. Kostnaden for detta uppskattas till i storleksord-
ningen 100 MSEK.
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1 INLEDNING

1.1 Historik och bakgrund till projektet

Loudden é&r en av de dldsta oljeanldggningarna i regionen. Anldggningen invigdes 1927
och verksamheten véxte sedan genom aren och var som storst i mitten pa 80-talet. Utover
Loudden har det i Stockholm och nirliggande kommuner funnits flera andra oljehamnar
som genom aren stingts. Finnberget pd Kvarnholmen i Nacka stingdes 2001. Anlagg-
ningarna pd Rasta vid Géshaga stingdes 1994 efter 70 ars verksamhet. I Vértan har flera
oljedepéer stingts de senaste 20 aren. Viss oljeverksamhet har ocksa bedrivits pa Tele-
grafberget i Nacka.

I takt med att anldggningar stéings Okar naturligtvis betydelsen av de kvarvarande olje-
hamnarna och konsekvenserna av ytterligare stingningar blir allt storre. Idag forsorjs hela
regionen huvudsakligen fran Loudden och Bergs oljehamn i Nacka. Oljehamnarna i S6-
dertélje och Visteras bidrar ocksd med leveranser till forbrukare i regionen.

I Stockholms stad finns ett beslut om att avveckla Loudden efter arrendeavtalens utgang.
Nuvarande arrendeavtal 16per fram till och med ar 2011. Det finns planer i Nacka kom-
mun pé att utnyttja omradet for bostadsdndamal ar 2019. Vid en nedldggning av depaerna
i centrala Stockholm maste volymerna omfordelas pa befintliga depaer i regionen ev.
med komplettering med en eller flera nya depaer. For nirvarande ar situationen oklar.
Stockholms Hamnar ar dessutom forklarade vara av riksintresse, vilket innebédr att den
overgripande fragan ocksa omfattar andra hdnsyn &n enbart oljeforsorjning och depaverk-
samhet.

Transportsektorns oljeberoende dr fortfarande stor och véxande. Regionen &r i hog grad
transportintensiv pa grund av den snabbt vixande befolkningen och dérmed 6kande efter-

fragan pa varor liksom persontransporter.

Det ar angeldget att finna en 1&ngsiktig 16sning pa hur regionen ska forsérjas med olje-
produkter. Stockholms kommunfullméiktiges beslut att avveckla hanteringen vid Loudden
bor foljas av bedomningar av effekterna av en fordndrad férsorjningsstruktur och att finna
de bista alternativa Idsningarna i ett langsiktigt perspektiv med hénsyn till miljé och re-

gional forsdrjning av energi.
For detta behdvs en plattform som gor det mdjligt att strukturera och systematisera analy-
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serna samt ett helhetsperspektiv pa problematiken. Denna plattform behdver byggas upp
successivt tillsammans med néringen — energileverantorerna, for att pa bésta sétt kunna ta
hinsyn till komplexiteten i problematiken. Resultaten kommuniceras ut till intressenter-
na.

1.2  Syfte

Malet med projektet ér att, med anledning av att det finns ett beslut i Stockholm om att pé
sikt avveckla Loudden, hitta en ny infrastruktur for att ta in oljeprodukter (drivmedel och
brénslen) for vidare distribution i regionen. Syftet dr ocksa att foresla en ny infrastruktur
utan Loudden. Projektet bor mynna ut i en rekommendation om hur det framtida distribu-
tionsnétet kan vara uppbyggt samt innehélla rekommendation om hur fartygsbunker kan
tillhandahéllas i Stockholm och hur leveranser av oljeprodukter till skargarden kan goras.
Redovisade alternativ ska belysas utifrdn miljomaissiga, tekniska, sdkerhetsméssiga och
ekonomiska aspekter.

Etapp III fokuserar pa konsekvenserna av en nedldggning av Loudden och olika mojlig-
heter for den framtida infrastrukturen. Rapporten innehaller ockséd en kénslighetsanalys
av konsekvenserna om dessutom Bergs skulle stingas 2019. Rapporten utgér en slutrap-
port for projektet ’Stockholmsregionens framtida oljefoérsorjning”.

1.3 Arbetsgang och avgransningar

Kartldggningen av forbrukningen av oljeprodukter pd kommunniva 2003 som gemom-
fordes i Etapp I har anvénts som en utgangspunkt. Nér resultaten sedan virderas bor be-
aktas att effekterna forstiarks nér volymerna dkar.

Regionen som fokuseras definie-
ras av de kommuner som paver-
kas vid en nedldggning av olje-
hamnen i Loudden. Regionen
bestar av ca 40 kommuner inom

#

Stockholms och angriansande lan.

e Figur 6: Distributionsomrade som
tacks av Loudden
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Arbetet 1 Etapp III har genomforts i féljande faser:

1. Modellutveckling for allokering av volymer och effektberdkningar vid en forédndrad
depéstruktur.

2. Identifiering av scenarier (alternativa depastrukturer) baserat pa prioriterade alterna-
tiv. Urvalet har gjorts av projektgruppen.

3. Kvantifiering av effekter av fordndrade depastrukturer (scenarier) med hjélp av mo-
dellen. Modellforutsittningar och begransningar beskrivs i avsnitt 1.4.

Kénslighetsanalys om dessutom Bergs skulle stingas.

Sambhillsekonomisk kalkyl i tva steg:

- Loudden ldggs ner; volymerna fordelas pa de ovriga fem befintliga depéerna.

- En ny depé Stockholm Norr tillkommer (Loudden &r stingd); volymerna fordelas pé
sex depéer. Nedldggningskostnaden for Loudden ingér inte.

6. Kovalitativ véirdering av 6vriga konsekvenser.

Kéllor - om inte annat anges, ir projektgruppen.

1.4 Modellforutsattningar

Inom ramen for projektet har utvecklats en prognosmodell for leveransstyrning av olje-
produkterna for att kunna fordela flodena fran olika depaer. I modellen fordelas volymer-
na upp till de antagna miljotillstdndsnivaerna s att de totala transportkostnaderna mini-
meras. Transportkostnaden och effekter i form av emissioner och olyckor &r proportionell
mot trafikarbetet, med tilldgg for extra tranportkostnader for furnering av depén i Vis-
terds (med fartyg) och den nya depan Stockholm Norr (jirnvdg). I nagra scenarier sétts
tillstandsvolymen sa hogt att denna inte utgor en restriktion 1 modellen. I modellen har
gjorts ett antal forenklingar av verkligheten. Modellen bygger pa vedertagen metod.

Ett antal forenklingar av verkligheten har gjorts.

Modellen utgér fran kundernas efterfragan, som i berdkningarna enbart omfattar foljande
produkter:

e Bensin/etanol

e Diesel/FAME

¢ FEldningsolja Eo 1

Totalt antas att transportbehovet motsvara 3,2 milj. m® inom den region som berérs av en
nedldggning av Loudden (baserat pa forbrukning 2003). Denna volym forindras inte i de
olika scenarierna. Det trafikarbete som sker for att forflytta denna volym motsvarar enligt
modellberdkningarna 4,3 milj. fordonskilometer nér transportkostnaderna har minimerats.
Skillnader mellan produkterna avseende transportkostnader tas inte hansyn till.
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Alla bolag forutsitts ha tillgang till alla depder dvs. den rddande konkurrenssituationen

tas inte hénsyn till i modellen.

Kostnaden for tillforsel med tankfartyg beaktas inte forutom nir det giller Visterés, som
belastas med en extra kostnad for att ta hdnsyn till en ldngre fartygstransport till depa och
att fartygsstorleken dr maximerad (berdkningarna baseras pa fartyg om ca 7 000 DWT till
Visteras och 12 000 DWT till kustlokaliserade hamnar) .

Kostnader for tillforsel med jarnvég till en ny depé (Stockholm Norr) inrdknas. Kostna-

derna inkluderar en extra omlastning.

Darefter berdknas effekter i form av utslépp och olyckskostnader forknippade med distri-
butionen med tankbil fran depa till kund. For berdkning av emissioner och olyckor har

Vigverkets samband anvénts.

For en ny jarnvagsforsorjd depa Stockholm Norr, antas i berdkningarna av emissioner att
taget drivs med “Banverksmix”, vilket avser el baserad pa 100 % vattenkraft.. Ett sddant

antagande gors vanligen i denna typ av analys som avser jarnvégstransporter inom Sveri-
ge.

Drifts- och investeringskostnader for ny(a) depé(er) samt nedldggningskostnader for Lo-
udden tas inte hansyn till i effektberdkningarna. Vid en ny depé Stockholm Norr och som
forsorjs med jarnvig via Givle uppkommer dubbla depéhanteringskostnader jamfort med

andra alternativ.

Mer detaljer om modellantagandena finns i bilaga 1.
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2 EFFEKTER - FORANDRAD DEPASTRUKTUR

2.1 Kiriterier for prioritering av depaalternativ

Inventeringen av mojliga depalokaliseringar i Etapp Il genomfordes med utgangspunkt
fran ett antal grundldggande kriterier for ett depaldge. Av dessa alternativ prioriterades ett
begrinsat antal for djupare analys med hjélp av kvantitativa och kvalitativa bedomningar.
Fokus i det de fordjupade analyserna har varit att 6versiktligt visa pa fordndringar métt i
trafikarbete, transportkostnader liksom miljoeffekter kopplat till fordndringarna inom dis-

tributionsmonstret.
Kriterierna som anvéndes fOr att prioritera alternativ fungerade som hjilpmedel for att
”standardisera” beskrivningen, vilket var en forutsittning for jamforelserna.

Tabell 9: Kriterier for prioritering av alternativa depalokaliseringar

Grundkriterier

1 | Farled/hamn standard; djup >9m; dvriga egenskaper

2 | Transportinfrastruktur - vdgstandard

3 | Transport infrastruktur - jarnvag

4 | Tillgang mark >50 ha och narhet till bebyggelse
Ovriga kriterier

Investeringsbehov; nya hamnanléggningar och depéer

Befintliga miljétillstand och méjlighet att fa tillstand till utdkad verksamhet

Mdjlighet att fa detaljplanedndringar, bygglov och miljétillstand

Paverkan trafikarbete, miljo, risk, (ekonomi)

© | |N O ;o

Riskbeddémning fér nya depa- och hamnlagen

1 Beredskapslagringsbehovet maste tillgodoses
Kompl. punkt 1 - Farledsegenskaper

1.1 | Farled - Iangd / inseglingstid tim (lots)

o

1.2 | Farled - andra karakteristika; restriktioner

1.3 | Farled - vader/ isférhallanden

I dessa jimforelser har inte tagits hinsyn till specifika forutsittningar som é&r relaterade
till olika typer av oljeprodukter. Eftersom bensin/etanol och diesel/FAME liksom villaol-
jorna dominerar forbrukningen &r denna i hog grad relaterad till befolkningscentra.
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2.2 Prioriterade alternativ

Totalt inventerades 17 alternativ i Etapp Il med avseende pa de grundldggande kriterier-

na.

Av de alternativa depa- £ gy
lagena prioriterades nio ~ ““i ' -i(‘\ —
lagen av projektgrup- il S /\

pen. De redan befintliga 7"
depderna i regionen s

finns med bland dessa = me

tillsammans med fyra " TR A

nya depéldgen — Hargs- _ ' ,
. : s Meuksping

hamn, Nynidshamn, Ox- m”_mmm jxaLr
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landslokaliserad ~ depéa A

som forsorjs med jérn-

varmaé

vdg fran Géavle (Stock- L{.ﬂ\_ s mm.{ \ i

Haninge

holm Norr). Naturligtvis

.. I . _N nashamn i
kan forsorjning ske ock- m: g
sd fran andra hamnar
med jarnvédgsanslutning. N _

Figur 7: Prioriterade alternativ - lokalisering

De befintliga depéerna som ingar bland de prioriterade alternativen &r alla beldgna i en
hamn och distributionen ut fran depderna sker med tankbil. I Tabell 10 ges en dversikt av

alternativen. (Se ocksa Bilaga 3 dir det finns en faktasammanstéllning om alternativen).

Tabell 10: Inventerade alternativ och prioriteringar

No | Léage ‘ Alternativen Kommun Prioritet

1 C Loudden — jamforelse alternativ Stockholm Ref. alt
2 c Vartan; ej fullvardigt alternativ Stockholm 0
3 C Bergs oljehamn — utékad verksamhet Nacka 1
Stora Hoggarn - rérledning under havsytan; gam- S
4 c mal depé Lidingo 0
5 M Balsta inne i Mélaren; gamla nedlagda bergrum Habo 0
6 M Vasteras inne i Malaren; utdkad verksamhet Vasteras 1
7 N Flaxenvik — gamla nedlagda bergrum Osteraker 0
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"Stockholm Norr” dvs. en ny inlandslokaliserad Sigtuna
8 N depa férsérid med jérnvag fran Gavle ellerannan | 1
9 N Kapellskar — ny anlaggning Norrtélje 0
10 N Hallstavik — ny anlaggning Norrtalje 0
11 N Hargshamn — ny anlaggning Osthammar 1
12 N Forsmark — tunnel till Stockholm; inte aktuellt Osthammar 0
13 N Gavle — utékad verksamhet Gavle 1

Jordbro - ny anlaggning; rérledning fran Nynas- .
14 |S hamn; ej léngre aktuellt Haninge 0
15 s Sddertalje oljehamn — utékad verksamhet Sodertalje 1
16 |s Nynashamn oljehamn — ny depa Nynéshamn | 4
17 |'s Oxeldsunds oljehamn — ny depa Oxelésund 1
18 | s Norrképing oljehamn — utdkad verksamhet Norrkdping 1

Oxelosund har inte effektberdknats separat men ldget mellan Norrkdping och Nynis-
hamn/Sodertilje gor att detta alternativ blir mer ofordelaktigt for lokalisering av en ny
depa.

2.3 Alternativa depastrukturer - scenarierna

Ett antal scenarier har tagits fram med hjilp av projektgruppen. Referensalternativet ar
nuldget med Loudden dppen. Vid en stingning av Loudden kan ett antal alternativa depa-
strukturer med savil befintliga depaer som nya, vara tinkbara. Mélet ar att berdkna effek-
terna av fordndringar av depastrukturen. Det har antagits att den maximala volym som
skall omfoérdelas dr Louddens nuvarande volym dvs. ej inrdknat flygbrinslet eftersom
detta redan nu hanteras via Brista, en depa som forsorjs med jarnvég fran Gavle.

For varje scenario fordelas volymerna upp till en nivad som motsvarar miljotillstanden sé

att de totala transportkostnaderna minimeras. Dessa varieras i scenarierna enligt féljande:

e Volym enligt dagens miljotillstdnd (’nuldge”)

e Totala framtida tillstdndsvolymer med nuvarande ansdkningar (Jamforelsealternativ
JA1). I framtiden kan naturligtvis nya ansdkningar tillkomma.

e Utan volymrestriktioner; detta visar saledes en situation dir volymerna allokeras en-

bart med hénsyn till ett minimum av transportkostnader.

Dessa restriktioner skall inte pa nigot sétt forvixlas med mdjlig kapacitet utan ar endast
kopplade till volymer enligt milj6tillstand. Den fysiska kapaciteten hos de befintliga an-
laggningarna kan for dvrigt 6kas med relativt begrinsade kompletteringar
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I Tabell 11 redovisas scenarier och volymantaganden i tusentals m>. ”Nuldget” represen-
terar jaimforelsealternativet - Loudden &r dppen tillsammans med de fem 6vriga befintliga

depaerna Bergs, Sodertilje, Norrkoping, Visteras och Gévle.

For nya depder har i modellen antagits en tillstindsvolym pa 600 000 m’. Det ligger i
nivad med den volym som antas maste omfordelas fran Loudden vid en nedliaggning (ca
500 000 m”.

Tabell 11: Scenarierna — nagra alternativa depastrukturer vid en stangning av Loudden

Scenarier Nulage JA1 A1 A2 B1 B2 B3
Loudden 700 1090

Bergs 1375|= = 3000|= = =
Sdodertalje 630 1030|= = = = =

Gavle 1500f  3300|= = = = =
Vasteras 690|= = = = = =
Norrkdping 1036 1150|= = = = =
Hargshamn (ny depa) 600
Nynéashamn 600

Sth norr (ny depa) 600

Scenarierna A1l t o m B3 belyser situationen vid en stédngning av Loudden dér:

e Al avser en situation dir Louddens volymer fordelas pa de fem befintliga depderna.

e A2 drett tinkt ldge dér tillstindsvolymen for Bergs har satts sa hogt att den inte utgor
en restriktion. Volymantagandet speglar inte pa nagot sétt behovet. Scenariot repre-
senterar sdledes en situation dédr volymerna for Bergs fordelas sa att transportkostna-
derna for det totala distributionssystemet minimeras baserat pa kortaste vig.

e Scenarierna B1 t o m B3 avser en situation dir en ny dep4 tillfors — en i norra region-
delen (B2 Hargshamn, B3 Stockholm Norr) alternativt en i den sddra (B1 Nynés-
hamn).
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2.4 Effektberakningar — Loudden stangs

Utgangslage — Loudden 6ppen

Totalt antas att transportbehovet motsvara 3,2 milj. m’ inom den region som berdrs av en
nedldggning av Loudden (baserat pa forbrukning 2003). Denna volym forandras inte i de
olika scenarierna. Det trafikarbete som sker for att forflytta denna volym motsvarar enligt
modellberdkningarna 4,3 milj. fordonskilometer nér transportkostnaderna har minimerats.
Transportkostnaderna ar proportionella mot det sammanlagda avstandet for all distribu-
tion plus tilldgg for extra hantering (vid en ny jarnvagsforsorjd depd) och extra transport-
kostnader for furnering av depén i Vésterds (mindre fartyg och ndgot ldngre av-
stand/transporttid).

De i modellen beriknade effekterna i form av utslédpp, olyckor samt direkta transport-
kostnader uppgér i utgangsliget till ca:

e 92 milj. SEK/ér transportkostnad
e 11 milj. SEK utslipp
e 4 MSEK/ar olyckskostnad

Detta representerar nuldget 1 jimforelserna i de kommande effektberékningarna.

I foljande avsnitt presenteras ett antal scenarier som representerar alternativa depéstruktu-
rer vid en stdngning av Loudden samt berdknade effekter i form av fordndrat trafikarbete
(fordonskilometer) och dédrmed sammanhéngande kostnader for utslipp, olyckor och

transportkostnader.
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Scenario A1 - Loudden sténgs; inga nya depaer

Scenario A1 — Loudden stangs, inga nya depaer
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Figur 8: Scenario A1 - Loudden stangs; inga nya depaer

Volymfordelningen i nuldget framgar av de gula staplarna i Figur 8.
Vid en stingning av Loudden foréndras distributionsstrukturen sa att:

e Bergs forsorjer centrala ldnet och &r uppe vid tillstdndsvolymen

e Sodertélje tar over sddra lanet samt delar av norra — uppe vid tillstaindsvolymen; 6kar

utskeppningen fran 420 000 till 1 milj. m’/ar

e Visteras tar dver del av vistra ldnet — nira tillstdndsvolymen; dkar fran 590 till 685

000 m*/ar

Detta resulterar i 23 % mer trafikarbete (994 000 fler km med tankbil), vilket i sin tur ger:

= 20,7 MSEK hogre transportkostnad (22 %)
= 2,6 MSEK hogre utsldppskostnad (24 %)
= 1,0 MSEK hogre olyckskostnader (24 %)

37




Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning - Slutrapport

Scenario A2 - Loudden stangs; Bergs tillstandsvolym hojs

I detta scenario sitts Bergs tillstdndsvolym sa hogt att denna inte utgdr ndgon restriktion i

modellberdkningarna.

Scenario A2 — Bergs hogre volym
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Figur 9: Scenario A2 — Loudden stangs; Bergs hogre tillstandsvolym

Modellen tilldelar Bergs 2,3 mil. m’. Distributionsstrukturen foréndras sa att:
e Bergs forsorjer storre delen av ldnet
e Sodertilje forsorjer sydvistra lianet; minskar fran 420 till 365 000 m®/ar

e Visterds forsorjer nordvistra linet; minskar fran 590 till 460 000 m*/ar

Detta resulterar i 9 % mer trafikarbete (410 000 fler km med tankbil), vilket i sin tur med-
for:

= 6,0 MSEK hogre transportkostnad (6 %)

= 1,1 MSEK hogre utslappskostnad (10 %)

= 0,4 MSEK hogre olyckskostnader (10 %)
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Scenario B1 - Ny depa Nynashamn

I detta scenario tillkommer en ny depa i Nyndshamn. Loudden ér stangd.

Scenario B1 - Nynashamn
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Figur 10: Scenario B1 — Ny depa Nynashamn

Modellen tilldelar Nynidshamn drygt 120 000 m’. I jimforelse med scenario A1 (Loudden
stingd; ingen ny depd) fordndras distributionsstrukturen sé att:

e Bergs vid tillstindsvolym

e Nyndshamn dvertar volymer frén Sodertélje samt ndgot fran Vésteras

o Ovriga depaer paverkas inte

Detta medfor 20 % mer trafikarbete (855 000 fler km med tankbil), vilket ger:
= 17,9 MSEK hogre transportkostnader (19 %)

= 2,3 MSEK hégre utslédppskostnad (20 %)

= 0,8 MSEK hogre olyckskostnader (20 %)

39



Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning - Slutrapport

Scenario B2 — Ny depa Hargshamn

I detta scenario tillkommer en ny depa - Hargshamn. Loudden ar stingd.

Scenario B2 - Hargshamn
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Figur 11: Scenario B2 — Ny depa Hargshamn

Modellen tilldelar Hargshamn ndra 300 000 m’. Distributionsstrukturen forandras med
detta scenario (i jamforelse med scenario A1 Loudden stingd; ingen ny depéd) sa att:

e Bergs ligger fortfarande vid tillstindsvolymen

e Hargshamn 6vertar volymer fran Visteras, Gévle och indirekt frdn Sodertélje

e Visterds sjunker fran 685 till 490 000 m® (urspr. 590 000)

e Sodertilje sjunker fran 1 miljon till 970 000 m® (nuléiget 420 000)

Detta medfor 12 % mer trafikarbete (515 000 fler km med tankbil), vilket ger:
= 8,5 MSEK hogre transportkostnad (9 %)
= 1,4 MSEK hogre utsldppskostnad (12%)
= 0,5 MSEK hogre olyckskostnader (12%)
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Scenario B3 — Ny depa Stockholm Norr

I detta scenario tillkommer en ny depa - Stockholm Norr. Loudden é&r stingd.

Scenario B3 — Sth Norr
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Figur 12: Scenario B3 — Ny depa Stockholm Norr

Modellen tilldelar den nya depan drygt 470 000 m’. Distributionsstrukturen forindras
med detta scenario (i jamforelse med scenario A1 Loudden stingd, ingen ny depa):

e Bergs fortfarande vid tillstdndsvolym

e Sth Norr tar volymer fran Vésteras och Sodertélje

e  Visteras sjunker fran 685 till 460 000 (nuldge 590 000)

e Sodertilje sjunker fran 1 milj. till 780 000 m’ (nuldge 420 000)

Detta medfor totalt 4 % mer trafikarbete (76 000 fler km med tankbil samt 98 000 km
med jarnvég). Effekterna av detta i jamforelse med nuldget (Loudden &ppen) &r:

= 11,3 MSEK hogre transportkostnader (12 %)

= 0,2 MSEK hogre utsldppskostnad (2%)

= 0,1 MSEK hogre olyckskostnader (2%)
=

en extra omlastning
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2.5 Slutsatser

I figuren nedan visas en sammanstillning 6ver volymfordelningen mellan de olika depa-

erna for resp. scenario enligt modellberdkningarna.

Scenarier - Loudden stangs, volymer per depa

2500

B Nulage OJA1 BA1 BA2 OB1 @B2 EB3

2000 4
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Loudden Bergs Sodertalie Gavle Vésteras Norrkdping ~ Hargshamn ~ Nyndshamn Sth norr

Figur 13: Volymer per depa och scenario

Vid en nedldggning av Loudden &r det depderna i Sodertélje och Vésteras som far ta over
volymerna. Bergs ligger pa sin maximala tillstandsvolym i alla scenarierna utom i ett
scenario (A2), dir Bergs tillstdndsvolym har antagits ligga s hogt att denna inte utgor en
restriktion. Detta har gjorts for att se hur flodena dé fordelas efter minimering av trans-
portkostnaderna. Bergs skulle d& 6ka volymerna till drygt 2 milj. m’, vilket visar depans

betydelse for forsdrjningen.

Om en ny depé Stockholm Norr tillkommer forsérjer denna norra regiondelen.
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En 6versiktlig sammanstéllning av de berdknade effekterna av det 6kade trafikarbetet vid
en stingning av Loudden och ddrmed forknippade kostnader for utslépp och olyckor samt
okade transportkostnader visas i Tabell 12: Scenarierna - Sammanstillning av berdknade
effekter

Tabell 12: Scenarierna - Sammanstallning av beraknade effekter

Bergs
Hogre hogre

Loudden sténgd Utgangs-  tillstands-  Loudden tillstands- Nynds-  Hargs-
Kostnader Mkr / ar lage volymer stangs volym ETT hamn Sth Norr

Scenario Nulage JA1 A1 A2 B1 B2 B3
Transportkostnader, Mkr 92,2 5% 22% 6% 19% 9% 12%
Olyckskostnad lastbil, Mkr

4,2 4,0 5,1 4,6 5,0 4,7 4,2
Utslapp CO2, Mkr 7,0 6,8 8,7 7,7 8,5 7,9 7,2
Usléapp Nox, HC, Partiklar,
SO2;Mkr 4.1

Totalt utslapp ton/ar

Nox 59,9 58,0 74,0 65,7 72,0 67,3 61,0
HC 2,5 2,5 3,1 2,7 3,1 2,9 2,5
Partiklar 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5 04
SO2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CO2 4700 4 500 5800 5200 5600 5200 5100

Med Loudden stingd och omfordelning av volymerna till 6vriga depéer okar transport-
kostnaderna med 22 %. Trafikarbetet och de dirmed sammanhidngande utslépps- och
olyckskostnaderna 6kar med ndrmare 25 % p.g.a. det 6kade trafikarbetet med tankbil. En
ny nordlig jarnvagsforsorjd depad — Stockholm Norr kan reducera de negativa effekterna.
Transportkostnaderna okar i detta fall med 12 %; trafikarbetet med 4 % och de ddrmed
forknippade utslédpps- samt olyckskostnaderna med 2 %.

Vid en nedldggning av Loudden visar modellberdkningarna pa Bergs viktiga roll for for-
sorjningen. Bergs kommer att forsorja storre delen av lanet upp till miljétillstanden. Tra-
fikarbetet och de ddrmed sammanhidngande kostnaderna for utslédpp och olyckor okar
med drygt 20 % jamfort med nulédget. I ett scenario didr Bergs tillstindsvolym utdkas s&
att denna inte lingre utgdr en restriktion i modellen, innebir det att ytterligare en milj. m®
fordelas till Bergs. Det totala trafikarbetet i regionen liksom de ddrmed sammanhéngande
kostnaderna for utslapp och olyckor okar i detta fall med ca 10 %.

Vid en nedldggning av Loudden framgér det av effektanalyserna att det enda intressanta
laget for en ny depé ar Stockholm Norr. Men investeringar i nya depaer medfor betydan-
de investeringar och i ett foretagsekonomiskt perspektiv dr incitamenten i form av kapaci-

tetsbehov och ekonomi ringa.
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3 KANSLIGHETSANALYS -
OM DESSUTOM BERGS STANGS 2019

For att dven indikera effekter av om dessutom Bergs skulle stingas 2019 har gjorts en
kénslighetsanalys. Nedan redovisas nagra (av flera tédnkbara) scenarier. I det foljande an-

tas séledes att Loudden redan &r stingd.

3.1 Nagra scenarier

De depéstrukturer och volymantaganden som har anvénts framgar av tabellen nedan for

fyra scenarier C t o m C3.

Tabell 13: Kanslighetsanalys - scenarier

Kéanslighetsanalys Nulége JA1 A1 C C1 C2 C3
Loudden 700 1090

Bergs 1375 = =

Sodertalje 630  1080| = = = = X
Gavle 1500 3300 = = = = X
Vasteras 690 = = = = = X
Norrk&ping 1036 1150 = = = = X
Hargshamn (ny depa)

Nyndshamn (ny depa)

Sth norr (ny depa) X 600 X

Scenario C svarar for en situation dir Bergs stings utan att andra investeringar gors och
att Bergs volymer pa nirmare 1,4 milj. m® fordelas pa de fyra kvarvarande depaerna upp
till respektive miljotillstind 2003 (Nuldge) alternativt totala framtida miljotillstand (se
jamforelsealternativ JA1).

Scenarierna C1 t o m C3 visar ett ldge med en ny depa - Stockholm Norr. Skillnaderna
mellan dessa scenarier utgérs av varierande forutsittningar avseende miljotillstandsvoly-
mer enligt foljande:

e [ Scenario C1 har den nya depén — Stockholm Norr, inga volymrestriktioner i model-
len

e I C2 anvinds en tillstindsvolym pa 600 000 m’

e Scenario C3 belyser ett lage dér volymerna fordelas helt efter 14gsta totala transport-

kostnad dvs. volymerna fordelas bortsett fran de tidigare antagna tillstindsvolymerna.
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Scenario C — Bergs stings, inga nya depaer och tillstandsvolymer
galler

I foljande scenario stings Bergs och depans 1,4 milj. m® skall omfordelas. Tillsammans

med Louddens volymer har da forsvunnit en centralt beldgen kapacitet motsvarande ca 2

milj. m’.
Scenario C — Bergs stangs /inga nya depaer
enl. tillstandsvolymer
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] R
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@,
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Figur 14: Kanslighetsanalys - Bergs stangs; inga nya depaer (Scenario C)

Jamfort med scenario Al - Loudden stdngd och utan ny depa, kommer volymerna att for-
delas pa:

o Sodertdlje, Viasteras, Norrkdping kommer upp till tillstdndsvolymerna

Givle ir enda depin med kapacitet att ticka upp; okar fran 1,1 till 2,3 milj. m’.

Detta medfor att trafikarbetet 6kar med 250 % (11 milj. fler km med tankbil). Effekterna
av detta i sin tur jaimfort med nuldget (Loudden och Bergs 6ppna) ar:

= 212 MSEK hogre transportkostnader (230 %)

= 28,5 MSEK hogre utslappskostnad (255 %)

= 10,6 MSEK hdgre olyckskostnader (255 %)
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Scenario C1 — Bergs stings; Stockholm Norr 6ppnas utan restriktio-
ner pa volymerna

I denna analys tillfors en ny depa Stockholm Norr utan modellrestriktioner for volymer-

na.

Scenario C1 — Bergs stangs, Sth Norr med hog
tillstandsvolym
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Figur 15: Kanslighetsanalys - Bergs stangs; ny Stockholm Norr utan restriktioner pa till-
standsvolym (Scenario C1)
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Modellen tilldelar den nya depan drygt 1,5 milj. m®. Distributionsstrukturen dndras i detta
fall jamfort med scenario A1 (Loudden stingd, ingen ny depa) pa foljande sétt:

e Sth Norr tar dver Bergs volymer och nigot fran Visteras.

e Visterds minskar volymen (510 fran 684 000)

o Ovriga depder - ofdrindrade volymer

Denna foréndring av distributionsstrukturen medfor 45 % mer trafikarbete (1,6 milj. km
med tankbil och 0, 3 med jarnvég). Effekterna av denna omfordelning av volymerna jam-
fort med nuldget (Loudden och Bergs 6ppna) ér:

= 69 MSEK hdgre transportkostnader (75 %)

= 4,2 MSEK hogre utsldppskostnad (38 %)

= 1,6 MSEK hogre olyckskostnader (38 %)

= en extra omlastning
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Scenario C2 — Bergs stangd; Stockholm Norr 6ppen; tillstandsvoly-
mer galler

Ocksa hér finns den nya depan — Stockholm Norr med, men nu med antagande om en

tillstandsvolym pa upp till 600 000 m*. Modellen beldgger hela denna volym.

Scenario C2 — Bergs stangs, Sth Norr enl.
tillstandsvolym
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Figur 16: Kanslighetsanalys - Bergs stangs; ny Stockholm Norr; tillstandsvolymer galler
(Scenario C2)

Distributionsmonstret fordandras jaimfort med scenario A1l (Loudden stingd) pa foljande
satt:

e Sth Norr, liksom Visterds och Norrképing nar sina tillstdndsvolymer

e Sodertiélje ligger i princip redan vid sin maximala tillstdndsvolym.

o Givle fir ta emot storre volymer (ytterligare 655 000 m®)

Denna forindring resulterar i 153 % mer trafikarbete (6,5 milj. fler km med tankbil och
0,1 med jarnvdg). Effekterna av detta jamfort med nuldget ar:

= 143 MSEK hogre transportkostnader (155 %)

= 17,1 MSEK hdgre utslappskostnad (153 %)

= 6,4 MSEK hogre olyckskostnader (153 %)
=

en extra omlastning
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Scenario C3 — Bergs stiangs; Stockholm Norr 6ppen; inga volymre-
striktioner

I denna analys antas i modellen att ingen av depderna har nagra volymrestriktioner — vo-

lymerna fordelas sé att transportkostnaderna minimeras.

Scenario C3 — Bergs stangs, Stim Norr; inga
modellrestriktioner for volymerna
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Figur 17: Kanslighetsanalys - Bergs stangs; ny Stockholm Norr; fri tillstdndsvolym (Sce-

nario C3)

I detta scenario tilldelar modellen Stockholm Norr knappt 500 000 m’. Jimfort med sce-

nario Al (Loudden stingd) dndras volymfordelningen sé att:

Sodertélje tar over Bergs roll i de centrala ldnsdelarna och okar fran 1 milj. till nir-

mare 2, 2 milj. m*/ar
Stockholm Norr forsorjer ndromradet
Visteras sjunker fran 680 till 460 000 m® (ursprungligen 590 000)

Gévle ofordndrade volymer

Detta medfor 45 % mer trafikarbete jaimfort med nuldget (1,8 fler milj. km med tankbil
och 0,1 med jarnvig). Effekterna &r:

=

Uy

45,4 MSEK hogre transportkostnader (49 %)
4,9 MSEK hogre utsldappskostnad (44 %)
1,8 MSEK hogre olyckskostnader (44 %)

en extra omlastning
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3.2 Slutsatser

Av Figur 18 framgér hur volymfordelningen ser enligt ngra scenarier om dessutom
Bergs skulle stingas.

Om tillstdindsvolymerna bibehalls &r det bara Gévle som har kapacitet att ticka upp bort-
fallet av depakapacitet. Vid en ny depa Stockholm Norr behdver denna dimensioneras for
3 ganger sa stora volymer som i scenariot med Loudden stingd — volymerna 6kar fran
500 000 till drygt 1,5 milj. m’.

Om ingen av depaerna har restriktioner pa tillstindsvolymen och den depéstruktur viljs,
som ger det ldgsta transportkostnaderna, far Sodertilje ta 6ver volymerna och okar da
fran 1 milj. till 2,2 milj. m’

Kanslighetsanalys — om ocksa Bergs stangs; volymer per depa
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Figur 18: Kanslighetsanalys — Sammanstallning scenarier och volymer per depa
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De berdknade effekterna vid dessa scenarier framgér av Tabell 14: Kéanslighetsanalys —

om ocksé Bergs stings; sammanstéllning effekter

Tabell 14: Kanslighetsanalys — om ocksa Bergs stangs; sammanstallning effekter

Sthim Norr  Shim Norr Sthim Norr;

Hogre utan upp till ingen depa har
Loudden och Bergs stingda Utgangs- tillstands- Inganya volymrestrik tillstands- volym-
Kostnader Mkr / ar lage volymer depaer tion volym restriktion
Scenario Nulage JA1 C C1 C2 C3
Transportkostnader,Mkr 92,2 -5% 230% 75% 155% 49%
Olyckskostnad lastbil, Mkr 4,2 4,0 14,8 57 10,5 6,0
CO2 Mkr 7,0 6,8 25,4 9,8 18,1 10,3
Uslapp Nox, HC, Partiklar, SO2; Mkr 41 4,0 14,2 56 10,2 58
Nox 59,9 58,0 212,6 82,6 151,7 86,2
HC 25 25 9,0 3.4 6,5 3,6
Partiklar 0,4 0,4 16 0,6 1,1 0,6
SO2 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0
Cc0O2 4700 4500 16 900 7 300 12 400 7100

Det framgar ocksa med stor tydlighet att om dessutom Bergs skulle stingas 2019 blir si-
tuationen orimlig. Kénslighetsanalysen visar pa en dramatisk dkning av trafikarbetet med
250 %, vilket i sin tur resulterar i en okning av kostnaderna for emissioner och olyckor
med 255 % jamfort med nuldget. Transportkostnaderna 6kar med 230 %.

For att reducera dessa effekter skulle t ex kapaciteten i den nya depan Stockholm Norr
behdva Ska fran 500 000 till Gver 1,5 milj. m® (scenario C1) och skulle dirmed bli en av
landets storsta oljedepéer. Det innebér &nda en Okning av trafikarbetet med 45 %. De
darmed sammanhingande kostnaderna for utslédpp och olyckor jamfort med nuldget okar
med ndrmare 40% och transportkostnaderna med 75 %, beroende pd de stora volymer
som i detta scenario furneras med jarnvég till depa innan vidare distribution kan ske med
tankbil.
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4 EVENTUELLA INVESTERINGAR | NYA DEPAER

En nylokalisering, Stockholm Norr, fordrar ytor som ar ldmpliga for uppbyggnad av ny
cisternkapacitet och annan nédvindig infrastruktur inom omradet liksom att jarnvég finns

till eller i ndrheten av omradet.

Banverket har i sin forstudie om en ny kombiterminal i norra Stockholmsregionenutrett
fyra alternativa ligen: Arlanda, Brista, Rosersberg och Visby °. Slutsatsen var att Ro-
sersberg innebar det mest optimala ldget. En lokalisering av en kombiterminal till Brista
beddoms skapa problem bl a utrymmesbrist och negativa konsekvenser for flygbrénsle-
och fastbrinslehanteringen som redan finns pa denna plats.

Mgjligheterna att finna andra ldmpliga nordliga och centrala alternativ med jirn-
vagsanslutning dn de av Banverket utredda har bedomts vara sma. Daremot bor inte al-
ternativet Brista uteslutas i detta sammanhang. En nylokalisering hér dér det redan finns
bréinslehantering och ldmplig infrastruktur bér kunna minska investeringskostnaden jim-
fort med andra ldgen, som inte har motsvarande forutsittningar.

Detta forutsitter att det till Gdvle Hamn finns tillrdcklig sparkapacitet for ytterligare un-
gefdr ett tdgset per dygn utdver flygbrinsletransporterna och den viaxande containertrafi-
ken. Enligt uppgift frdn hamnen skall detta inte utgdra nagra problem.

Nir det géller behov av depékapacitet soder om Stockholm, finns det med begrinsade
investeringar kapacitet 1 befintliga depaer. Sodertélje dr for denna regiondel det bésta al-
ternativet. Resonemanget baseras pa forhdllanden som giller vid en stingning av Loud-
den och tar inte hansyn till de helt andra forutsittningarna som uppkommer om dessutom
Bergs skulle ldggs ner.

I de alternativa depaerna har inte tagits hiansyn till behovet av lagring av tjockolja, vilket

kréaver separata 16sningar.

Investeringskostnaden for att 6ppna en ny depa Stockholm Norr beddms uppga till ca 300
MSEK plus kostnader for viag- och jarnvigsanslutningar. En ny hamnlokaliserad depé
medfor en vasentligt hdgre investeringskostnad och som kan uppskattas till ca 500
MSEK. Det bor noteras att incitament saknas for ndringen att bygga nya depéaer — den
depakapacitet som finns ricker for behoven inom en dverskadlig framtid med undantag

av lagstiftad beredskapslagring av bensin/etanol (se vidare kapitel 12 Beredskapslagring).

® Kombi Norr, Ny kombiterminal i norra Stockholmsregionen, Férstudie 20060424, Banverket
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Dimensionerande faktorer for en depaanldggning dr hur stor volym som ska hanteras,
vilket tillférselsétt som anvinds och den leveranstid och det sdkerhetslager det innebdr
for olika produkter.

Exempel: En inlandslokaliserad depa som forsorjs med jarnvag

Som ett rikneexempel kan anges att en depa som kan hantera cirka 500.000 m® per ar och
som forsorjs via jarnvag kostar i storleksordningen 300 milj. kr att bygga och den upptar
en yta pa cirka 310 x 250 m. Naturligtvis méste dessa berdkningar anpassas till de aktuel-
la forhéllandena pa den plats som viljs for lokaliseringen.

En bild som exemplifierar utférandet av en sddan anldggning framgar av Figur 19.

Exempel: En ny depa som ar lokaliserad i en hamn
(t ex Nynashamn och Hargshamn)

Som ett rikneexempel kan anges att en depa som kan hantera cirka 500.000 m® per ar och
som forsorjs med tankfartyg kostar i storleksordning 500 milj. kr (350 milj. kr + invester-
ing 1 kajer/rorledningar till depd) att bygga och sjdlva depéadelen upptar en yta pa cirka
240x220 m. Dessa berdkningar maste naturligtvis anpassas till de aktuella forhéllandena

pa den plats som viljs for lokaliseringen. ( Figur 20)

I de tva exemplen pa berdkning av investeringar har vi inte tagit med tjockoljor for bunk-

ring eller nagra anordningar for leveranser med bunkerbatar till skargarden.
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Figur 19: Exempel pa utférandet av en depa som forsorjs med jarnvag med utlastning till tankbil
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Figur 20: Exempel pa utférandet av en depa som ar lokaliserad i en hamn med utlastning till tankbil
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5 AVVECKLING AV DEPA - RIVNING OCH
SANERING

Vid en nedldggning av Loudden uppstar sanerings- och nedlaggningskostna-
der (rivning mm) for mark och bergrum. Processen dr komplicerad.

Industrin har ansvar for att sanera marken till den status den hade innan dvs.
i detta fall till industrimark. For att verkstilla sanering utover denna niva
behdvs sérskild utredning och samrad. Saneringsgraden paverkar i hog grad
nedldggningskostnaderna.

5.1 Rivning av anlaggningar

P4 Loudden finns ett stort antal byggnader, cisterner med tillhdrande utrust-
ning, bergrum samt kajer och pirar. Rivning av anldggningar kan ske succes-
sivt nédr en verksamhet inom ett omradde har upphort. De mest kostsamma
och tidsddande momenten i rivningsarbetet ar troligen att ta bort det stora

antalet betongkonstruktioner av olika slag som finns inom omradet.

5.2 Sanering av mark

Verksamheten pa Loudden har pagatt under ménga ar. Ett rimligt antagande
ar darfor att det finns oljefoéroreningar i marken pa en stor del av omradet.
Oljefororeningar i mark &r inte statiska utan kan rora sig. En effektiv sane-
ring av marken kan darfor inte goras forrdn all verksamhet som kan ge upp-
hov till spill har upphort och all mark som sak saneras é&r tillgédnglig for at-
girder. Marken &r avsedd for industriellt bruk och berorda foretag har ett
ansvar att sanera marken till de nivaer som géller for mindre kdnslig mark
(MKM). Om markégaren sedan avser att anvdnda marken for t ex bostads-
bebyggelse tillkommer en saneringsfas for att minska fororeningsnivan till

de virden som géller for kdnslig mark (KM).

Den troliga saneringsmetoden &r att fororenade jordmassor grévs bort och
skickas till en behandlingsanldggning for fororenad jord och ersitts med ny
jord. Sannolikt innebér en sanering att en stor méngs jordmassor behover
skickas till behandling. For en sanering av denna storlek krivs troligen mil-
jotillstand.
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Under de manga ar som verksamhet bedrivits p4 Loudden har flera olika fo-
retag haft verksamhet dér fran tid till annan. Vilket ansvar for att bekosta
saneringen av marken som respektive part har kan dérfor bli foremal for ju-
ridiska tvister. Det &r inte ovanligt att stora marksaneringar foregds av tvister
om ansvarsforhallanden, som exempel kan nimnas anldggningarna pa Finn-
berget i Nacka. Verksamheten dir upphorde 2001 och en juridisk process
pagar fortfarande om vem som har det ekonomiska ansvaret for saneringen.
Under tiden sker inget arbete med att aterstélla marken.

Det dr inte mojligt att berdkna kostnaderna for saneringen utan att genomfora
markundersokningar pa platsen. Baserat pa tidigare erfarenheter som t.ex.
saneringen av depdanldggningarna pa Rasta kan man grovt uppskatta kost-

naden for saneringen till 200 MSEK och tiden for genomforandet till tva ar.

5.3 Miljosakring och sanering av bergrumsan-
laggningar vid Loudden

Foljande avsnitt dr framtagen av WSP Environmental baserad pa en forstu-
die hosten 2006.

Nuliige, befintliga anliggningar

Vid Loudden finns sammanlagt 13 oinklddda bergrum for oljelagring med en
sammanlagd volym pa 516 500 m3 och ytterligare 18 stélcisterner inbyggda
i bergrum med en sammanlagd volym péa 108 000 m3. Totalt uppgar séaledes
bergrumsvolymen till 624 500 m3 ordknat anslutningsorter. Lackvatten fran
samtliga bergrum leds till oljeavskiljare for att sedan ledas till en gemensam
utslédppspunkt innanfor en spontad barriédr ldngs kajen. Tillstand finns for att
sldppa lackvatten med hogst 5 ppm (mg/l) ’olja” i medeltal och som hogst
10 ppm vid enstaka provtillféllen. Foljande grupper av bergrum finns inom
omréadet.

Djurgadrdsberg

Anlédggningen &r i drift och lagring av bensin sker enligt principen rorlig
badd. Totalt finns sex bergrum med en sammanlagd lagringskapacitet pa 130
000 m3. Hogsta produktniva &r -26,1. Som balansvattenanldaggning anvands
de inbyggda stélcisternerna enligt ovan, vilka har en hogsta vattenniva pa -7.
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OK/Q8 och PREEM

Tidigare lagring av tjock- och tunnolja i sammanlagt fem bergrum med en
sammanlagd lagringsvolym p& 166 500 m3. Hogsta produktniva ar -15,6.
Bergrummen ér slutligt tomda och produkt i fri fas har tagits omhand genom

olika varianter av skumning av vattenytan inne i bergrummen.

Ovriga bergrum

Stockholms hamnar skoter for nirvarande ldnshéllningen av tva bergrum
med en sammanlagd lagringsvolym pa 220 000 m3. Hogsta produktniva &r -
18,2. Dessa bergrum ér tomda pa kommersiell produkt men inte skummade
fran produkt i fri fas.

Metod for miljosiikring av bergrummen

For att minimera miljokonsekvenserna vid en avveckling méste méngden
kvarvarande fri produkt tas omhand och spridningen av fororenat grundvat-
ten kontrolleras och begrénsas.

I tunn- och tjockoljebergrum minskas fororeningsmingden genom att ldns-
hélla bergrummet under en ldngre tid och avldgsna inldckande produktrester

fran vattenytan inne i bergrummet.

I bensinlager med rorlig badd sker gasbildning nér bergrummet téms pa pro-
dukt utan att ett balansvatteninflode samtidigt héller bergrummet viétskefyllt.
Dessa bergrum behandlas vanligtvis genom att inlickande produktrester ven-
tileras bort under lang tid, ibland med kolfilter for att minska belastningen pa
miljon.

Den naturliga grundvattennivan vid Loudden &r sannolikt lika som eller néra
Virtans niva och vi beddmer dérfor att det inte dr mdjligt att skapa ett inét-
riktat grundvattenflode i omradet mellan bergrummen och Virtan genom s k
hydraulisk avledning, tidigare beskriven i projektetapp II.
Grundvattennivéerna kan inte tillatas stiga upp till naturliga nivéer da en dif-
fus spridning av fororenat grundvatten fran bergrummen ner till Vértan san-
nolikt inte kan accepteras. Detta skulle dven innebéra att produktrester for-
orenar tidigare rena bergmassor dels ovanfor hogsta produktnivé i de olika
bergrummen, dels mellan anldggningen och Virtan.

Det kvarvarande alternativet for att sikerstélla att avvecklingen inte medfor

en okontrollerad spridning av fororenat grundvatten ar enligt var uppfattning
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att halla nivan i1 bergrummen avsinkt genom fortsatt pumpning och avled-
ning av vattnet till Vartan inom ramen for géllande tillstdnd. Ett alternativ till
att leda vattnet till Vértan kan vara att leda det via stadens spillvattensystem
till reningsverk. Pumpningen méste paga tills féroreningshalterna i vattnet,
genom bakteriell nedbrytning och utspddning med inlickande grundvatten,
ar sa laga att man kan lata grundvattnet aterta sin naturliga niva. Hur lang
den tiden blir &r svart att bedoma. For att géra en grov uppskattning krivs en

genomgang av vilka fororeningshalterna och inldckagen &r idag.

Pumpning sker pé tillrdckligt stort djup under vattenytan sa att man inte ris-
kerar att pumpa ut fri produkt frin vattenytan. Hur pumpldsningen utformas
far vidare utredningar visa men for att bergrummen ska kunna férseglas mas-
te fortsatt pumpning sannolikt ske via borrhal ned till de olika bergrummen.

Grundvattenbortledning é&r tillstdndspliktig verksamhet enligt miljobalken 11
kap savida inte utredningar visar det dr uppenbart att varken enskilda eller

allminna intressen inte paverkas.

Riskbedomning

Den storsta risken vid avvecklingen av bergrumsanldggningarna vid Loud-
den ér risken for explosion i samband med avveckling av bensinbergrum-
men. Stora krav stélls pad gasmédtning och ventilation. Var uppfattning &r
dock att arbetet med avvecklingen av verksamheten ovan mark och marksa-

nering kan ske samtidigt som avvecklingen av bergrummen.

Innan pumpningen kan upphora bor sirskild riskanalys goras sérskilt med
avseende pa gasavgang och explosionsrisk i samband med aterfyllnad av

bensinbergrummen.

Bedomd tidsdtgdng for miljosikring av Louddens bergrum
Arbetsgangen for att avveckla/miljosdkra oinklddda bergrum for oljelagring

har beskrivits tidigare i projektetapp II och omfattar f6ljande steg:

1. Kommersiell tomning av produkt

2. Slutlig tdmning och borttagning av produktrester

3. Utredning, projektering och juridisk provning av ansékan om tillstind
och villkor for avveckling

4. Genomforande av atgirder for att forhindra fororeningsspridning och riv-
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ning av anldggningsdelar
5. Avveckling av verksamhet ovan mark samt efterbehandling av mark
6. Kontrollprogram

Forutom Djurgardsbergs bergrum dér bensinlagring fortfarande pagar ar steg

1 avklarat och for vissa bergrum &dven steg 2.

Kvarvarande etapper kan delvis ske parallellt men bedéms 4nda ta lang tid.
WSP:s bedomning utifran erfarenheter av utredningar och tillstindsprocesser
tillsammans med erfarenheter fran avveckling av andra bergrumsanligg-
ningar ir att dessa arbeten tar lang tid, minst 10 &r. Innan marken dérefter

kan bebyggas kravs ytterligare utredningar och riskbedémningar.

Kostnadsuppskattning
Total kostnad for miljésékring av bergrummen vid Loudden uppskattas upp-
ga till mellan 20 till 25 MSEK.

Uppskattad kostnad baseras pa uppgifter om kostnaden for slutlig tdmning
och omhéndertagande av fria produktrester i de bergrum dér detta har skett
samt erfarenhet av borrentreprenader och hantering av tillstandsérenden ut-
redningar, projektering etc. i samband med miljosékring av bergrum.
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6 TIDSPERSPEKTIV OMSTRUKTURERING

Resultaten av de modellberdkningar som gjorts i hamnstudien visar att tra-
fikarbetet 6kar med néra 25% nér Loudden stdngs och volymerna flyttas till
befintliga depéer i Sodertilje, Berg oljehamn och Visteras. Det 6kade trafik-
arbetet innebdr en okning av transportkostnaderna med cirka 20 MSEK/ar.
Ett sitt att minska 6kningen av trafikarbetet &r att bygga en ny jarnvagsfur-
nerad anldggning strax norr om Stockholm, ’Stockholm Norr”.

Investeringskostnaden for en ny anldggning uppskattas till cirka 300 MSEK
och den érliga besparingen till cirka 10 MSEK/ar jamfort med att utnyttja
befintliga depéder exklusive Loudden. Det innebér att det ar osdkert om na-
gon ny anldggning byggs vid en nedldggning av Loudden.

Skulle ytterligare neddragningar ske sa att dven Bergs skulle behova stingas
blir det dock nddvandigt med nya omfattande investeringar forutsatt att en
plats for dessa kan hittas. En ny etablering av en depé pa en ny plats kréver
en omfattande miljoprovning.

Olika delavsnitt vid en omstrukturering av oljedistributionen

1. Kompletterande investering pa befintliga anldggningar for att kunna han-
tera storre volymer. Detta avser i forsta hand depéder i Sodertélje och i viss
man i Visteras och vid Bergs oljehamn.

2. Ny kapacitet for beredskapslagring av bensin maste byggas. Niar AB
Djurgardsberg stings forsvinner 130 tusen m3 lagerutrymme for bensin. En
oversiktlig inventering visar att det inte finns motsvarande ledig kapacitet for
bensin tillgéngligt. Den bedomning som gors ar att nytt lagerutrymme for
120 tusen m3 maste byggas for att det lagliga kravet pa beredskapslagring
ska kunna upprétthallas.

3. Byggnation av en ny depa; Stockholm Norr

Kapacitetsmissigt dr det inte nddvandigt med en ny depd norr om Stock-
holm. Fordelen om en sadan anliggning kommer till stdnd ar dock att 6k-
ningen av trafikarbetet och dirmed sammanhoérande kostnader, utslépp,

olyckor och transporter genom Stockholm och 6ver Mélarsnittet blir mindre.

60 Transek AB



Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning - Slutrapport

4. Omlokalisering av Petrolia:s smorjoljefabrik och Reci Industri AB:s mot-
tagningsanldggning.

5. Rivning av anldggningar och sanering av mark pa Loudden.

6. Sanering av bergrum pa Loudden.

Marken vid Louddenomrédet blir inte tillgdnglig forrdn rivning och sanering
ar genomfort. Det kan dock finnas viss mdjlighet att borja anvinda marken

for andra dndamal samtidigt som saneringen av bergrummen pagar.

6.1 Kompletterande investeringar och miljotill-
stand for befintliga anlaggningar

Ansokningsprocessen om nytt miljotillstdnd for Shells depé i Sodertélje om
en utdkning av den hanterade volymen har pagatt i mer an tre ar. Troligen
kommer ett beslut om ett nytt miljotillstand att vinna laga kraft under 2007.
Direfter kan investering for att utoka utlastningskapaciteten for tankbilar
genomforas liksom annan kompletterande utrustning for att hantera en del av
de volymer som idag distribueras fran Loudden. Anldggningen kan vara klar

for att hantera en storre volym under 2009.

I Visteras behover vissa kompletterande investeringar goras for att forbattra
kapaciteten for lastning av tankbilar. Detta beréknas ta 1-2 ar att genomfora.
Med hénsyn till Visteras totala furneringsomrade behdvs ett nytt utokat mil-
jotillstand sokas for den utokning av hanteringen som beridknas ske. Proces-

sen att genomfora detta berdknas ta cirka 3 ar.

I Bergs Oljehamn behdver nya anordningar for att lasta bunkerbatar uppf6-
ras. For detta behdvs dndringar i befintligt miljétillstand som bygglov. Pro-

cessen for att genomfora detta uppskattas ta 3-5 ar.

6.2 Ny kapacitet for beredskapslagring av bensin

Den bedémning som gors dr att 120 000 m3 lagerutrymme for bensin beho-
ver skapas. For diesel och Eol antas att det finns lagringskapacitet pa andra
platser i landet som ér tillgdnglig och lamplig for dessa produkter. Kostna-
den f0r att bygga nya cisterner uppskattas till cirka 100 MSEK.

Processen att ta fram nya cisterner for bensin kan delas in i féljande moment:
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* Utredning om lokalisering och finansiering samt fordjupad inventering
av befintlig cisternpark for att finna eventuella objekt som kan konverte-
ras fran andra produkter till cisterner for lagring av bensin. En séddan ut-
redning bor ocksé inkludera en genomgang hos respektive lagringsskyl-
digt bolag om vilka mojligheter det finns att kopa eller sélja lagringsin-
tyg for bensin och dédrigenom minska behovet av investeringar i ny ka-
pacitet. Tiden for detta berédknas till ett ar.

* Nya eller kompletterande miljétillstand for berérda anldggningar. Till-
komsten av en sa stor ny lagringskapacitet bedoms vara en sé stor for-
andring pa en depd att det troligen behdvs en ny miljoprovning av hela
anldggningen. Erfarenheten visar att handldggningstiden for &dndring av
miljotillstand &r 14ng d4ven om den verksamhet som berdrs har funnits pa

platsen under lang tid. Miljétillstandsprocessen berdknas ta 3-5 ér.

* Nya hanteringstillstand enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor
(LBE) behovs om lagringskapaciteten utokas pa en depa. Tiden for detta
beréknas till % ar.

* Byggnadslov, anbudsforfarande och byggnation berdknas ta 1 &r efter
det att erforderliga tillstdnd enligt ovan erhallits. En del av byggnations-
processen sasom projektering och andra forberedelser kan ske parallellt
med att tillstdndsprocesserna pagar.

I basta fall bor hela processen med att skapa nya beredskapslager ta 5 - 6 ar
och i sémsta fall 7- 8 ar.

6.3 En ny depa, Stockholm Norr
Att anldgga en ny depa for hantering av bensin/etanol, diesel/FAME och Eol

ar kontroversiellt. Tidsméssigt kommer processen att domineras av miljotill-
standsforfarandet. Oavsett var en sadan anldggning lokaliseras ar det troligt
att ett tillstdndsérende kommer att Gverklagas till miljddomstolen och even-

tuellt ocksa till miljooverdomstolen.
Innan ett miljétillstdndsdrende kan paborjas maste det finnas en juridisk per-
son som kan soka tillstdndet och nédvéndiga oversiktplaner och detaljplaner

maste finnas. Det alternativ som utredningen anser vara det som &r bést ur
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transport — och investeringssynpunkt ar att i samarbete med Banverket bygga
en omlastningsdepa i Rosersberg eller Brista som forsorjs via jarnvag fran
Gévle. Om tillforseln sker via jarnvdg &r det naturligtvis ocksd mgjligt att
produkterna kan komma ndgon annan vig &n via Gévle, t ex Goteborg.

Processen att anldgga en ny anldggning, Stockholm Norr kan delas in i fol-
jande moment. Vissa av aktiviteterna kan paga parallellt.

* Konsortieférhandlingar mellan intressenterna for att finansiera och driva
en ny anldggning samt arrendeforhandlingar mellan ett nytt bolag och
berdrda markdgare. Berédknas ta 1-2 ar.

+ Andringar av detaljplan, beréiknas ta 1-2 &r.

*  Forprojektering av en ny anléggning, beréknas ta ' ar.

+  Miljétillstdndsprovning inklusive &verklaganden, 5 ar

*  Bygglov och hanteringstillstdnd enligt LBE. Beréknas ta ' ar.

»  Detaljprojektering och byggnation. Berdknas ta 2 ar.

*  Komplettering av miljétillstind och anldggningar i Givle. Berdknas ta 2
ar.

Da vissa processer kan ske parallellt medan vissa andra delar av projektet
maste avvakta tills beslut om miljétillstind mm har tagits bedoms hela pro-
cessen ta 6 — 10 ar.

6.4 Omlokalisering av Petrolia:s smorjoljefabrik
och Reci:s depa

For bagge anldggningarna innebdr en omlokalisering av verksamheten en
utredning om ny etableringsort, nytt miljétillstind samt byggnation av nya
anldggningar. Hela processen berdknas ta cirka fem éar for respektive verk-
sambhet.

6.5 Rivning av anlaggningar och sanering av
mark pa Loudden

Rivning av de anldggningar som finns pd Loudden kan ske vartefter respek-
tive anldggning stings. For vissa anldggningar innebdr det att arbetet kan
paborjas forst da ersittningskapacitet ar driftfardig. All rivning av befintliga
anldggningar berdknas vara klar 1-2 ar efter det att all drift inom hamnomra-
det upphort.
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Arbetet med att sanera fororenad mark bor inte pabdrjas forrdn all verksam-
het som kan ge upphov till spill har upphort och goras for hela omrédet i ett

sammanhang dé fororeningarna ror sig i marken.

Under de manga ar som verksamhet bedrivits pad Loudden har flera olika fo-
retag haft verksamhet dir fran tid till annan. Marken &r avsedd for industri-
ellt bruk och berorda foretag har ett ansvar att sanera marken till de nivaer
som giller for mindre kénslig mark. Vilket ansvar for att bekosta saneringen
av marken som respektive part har kan darfor bli foremal for juridiska tvis-
ter. Det dr inte ovanligt att stora marksaneringar forgéds av tvister om an-
svarsforhallanden, som exempel kan ndmnas anldggningarna pa Finnberget i
Nacka. Verksamheten upphorde 2001 och en juridisk process pagar fortfa-
rande om vem som har det ekonomiska ansvaret for saneringen. Under tiden

sker inget arbete med att aterstilla marken.
En sanering av denna storlek kréver ocksa ett miljotillstand.

Det &r alltsd mycket svart att ange niagon séker tidsram for hur lang tid det
tar innan markomrédet &r sanerat. Ddremot kan tiden for sjdlva genomforan-
det av saneringen uppskattas till 2—4 ar.

6.6 Sammanfattning

Det ar svart att redovisa en tidplan for ett sammanhéngande projekt for en
omlokalisering av verksamheterna pa Loudden da det finns s& ménga mo-
ment i de olika delprojekten som inte gér att tidsbestimma exakt och dé ing-
en enskild part har kontroll 6ver hela processen. Exempel pa sddana aktivite-
ter dr miljotillstdndsprocesser och juridiska utredningar om ansvar for sane-

ring av bergrum och férorenad mark.

Nedanstdende sammanstillning ska endast ses som ett exempel pa en dver-

gripande tidsplan for hela processen.
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Exempel pa ett sammanfattande tidsschema for omlokalisering av verksamheten pa Loudden

Komplettering av
miljétillstand och
anlaggningar.

befintiiga depzer NN

Ny kapacitet
beredskapslagr.
Utredning
Miljstillstand
Byggnation

Omlokalisering
Petrolia
Reci Industri AB

Ny depa
Stockholm Norr

Konsortiebildning
Detaljplan
Miljétillstand
Ovriga tillstand
samt byggnation

Rivning - Loudden} ///// ////

Sanering

Sanering bergrum //// /////

77

77

Ar 0 1

Figur 21: Exemplifiering av tidsschema fér omlokalisering av verksamheten

pa Loudden

Sammanfattningsvis kan konstateras med stod av avsnitt 5.3 att miljosék-

ringen av bergrummen vid Loudden tar lang tid och troligen mer 4n 10 &r.

Innan marken dérefter kan bebyggas krivs ytterligare utredningar och risk-

beddmningar.

Totalt berdr stingningen av Loudden ett sjuttiotal arbetstillfillen och den

totala kostnaden for hela omlokaliseringen kan uppskattas till i storleksord-
ningen 1- 1% miljard SEK.
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7 SAMHALLSEKONOMISK KALKYL

Den samhéllsekonomiska kalkylen omfattar foljande alternativ:
1. Loudden stings och volymerna fordelas pa de fem kvarvarande be-
fintliga depderna
2. Stockholm Norr O6ppnar (givet att Loudden é&r stingd) - volymerna
fordelas pa de fem kvarvarande befintliga depderna samt den nya
depan

De fem befintliga depéerna ar Bergs, Sodertilje, Norrkdping, Vasterds och
Givle.

Vid en stingning av Loudden och omfordelning av Louddens volymer pa
andra depaer ar fragan vilka effekter detta har avseende fordndringar av det
totala trafikarbetet och ddrmed sammanhédngande kostnader for utslapp och
trafikolyckor. I den samhéllsekonomiska kalkylen &r dessa effekter berdkna-
de och kvantifierade samt diskonterade till ett nuvdrde. Nuvérdet visar den
totala effekten som uppstar under en viss tidsperiod (i detta fall 40 ar). Till
de kvantifierade effekterna tillkommer nyttan av frigjord mark. Denna effekt
har inte kvantifierats i kalkylen.

7.1 Berakningsmetodik

Resultatet fran en samhéllsekonomisk kalkyl presenteras i ett Idnsamhetstal,
den sa kallade nettonuvirdeskvoten. Nettonuvédrdeskvoten visar hur mycket
man “far tillbaka” per satsad krona i ett visst projekt. Det kan rora sig om
avkastning i pengar fran en investering, men lika girna om miljévinster eller
olycksvinster (dvs. vdrderad “nytta”). I den samhillsekonomiska beddom-
ningen/analysen kompletteras nettonuvardeskvoten med beskrivning av icke
kvantifierbara och vérderbara effekter, som i detta fall frigjord mark. En net-
tonuvérdeskvot berdknas pa foljande satt: NNK= (nytta - kostnad) / kostnad

Det &r endast relevant att berdkna en nettonuvirdeskvot da det finns en inve-
steringskostnad for den atgird som studeras. Alternativ 1 som avser en ned-
laggning av Loudden medfor kostnader for rivning och sanering av mark och
bergrum., men dessa rdknas inte som en investeringskostnad utan tillkommer

utdver den hir berdknade samhéllsekonomiska kostnaden.
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I alternativ 2 tillkommer en ny depé - Stockholm Norr. Investeringskostna-
den for att 6ppna en ny depa har antagits uppga till ca 310 MSEK, varav 300
MSEK for byggnation av ny depa samt ca 10 MSEK for anldggning av indu-
strispar och anslutande vig (fran allminna sparet till grinden). For detta al-
ternativet berdknas dirfor en nettonuvérdeskvot i nedanstdende samhalls-
ekonomiska kalkyl.

I den samhéllsekonomiska kalkylen avseende en ny depa har forutsatts att
skattemedel anvinds for att betala nddvandiga investeringar, som ar en kon-
sekvens av en stingning av Loudden. Darfor har investeringskostnaden ju-
sterats med de sa kallade skattefaktorerna, vilket i praktiken innebér att de
har multiplicerats med 1,53. Kortfattat tar skattefaktorerna hénsyn till att alla
resurser som tas i bruk har ett virde som bestdms av vad konsumenten &r
villig att betala i slutledet och eftersom privat konsumtion belastas med mer-
vardesskatt ska dven vérdet av produktionsfaktorer (investeringskostnaden)
rdknas upp med en genomsnittlig mervérdesskattefaktor. Dessutom uppstar
en effektivitetsforlust i samhéllsekonomin nér staten finansierar investering-

ar. Aven detta tar skattefaktorerna hénsyn till.
Mer detaljer om modellforutséittningarna finns i bilaga 1.

I kalkylen har de arliga effekterna diskonterats till ett nuviarde. Vid en dis-
kontering anvénds en s.k. diskonteringsranta. Diskonteringsridnta anvénds,
enkelt uttryckt, for att ta hdnsyn till att 100 kr om tio ar inte dr lika mycket
som 100 kr idag. Nuvirdet visar alltsd virdet idag av de effekter som forvén-
tas uppsta i framtiden. Att effekterna diskonteras till ett nuvirde mojliggor
en jamforelse mellan de nyttor och kostnader som uppstér under en viss pe-
riod. Den tidsperiod som anvénts i kalkylerna &r 40 ar.

7.2 Resultat

Tvéa skilda samhéllsekonomiska kalkyler har upprittats. Den ena utgér fran
att Loudden stéings och att de volymer som idag hanteras pa Loudden forde-
las pé de fem kvarvarande depéerna. Kalkylen redovisar de effekter som for-
dndringarna av det totala trafikarbetet medfor i form av trafikolyckor, ut-

sléapp och transportkostnader. Effekterna finns redovisade i Tabell 15: Sam-
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hillsekonomisk kalkyl — Loudden stings; depans volymer fordelas pa de fem
kvarvarande befintliga depaerna

Tabell 15: Samhallsekonomisk kalkyl — Loudden stangs; depans volymer
fordelas pa de fem kvarvarande befintliga depaerna

Transport | Trafik- Utslapp Frigjord Totalt Nedldggnings
kostnad- olyckor - - nuvar- mark nuvéarde, | /sanerings-
nuvarde, nuvarde, de, MSEK kostnad,
MSEK MSEK MSEK MSEK

Loudden 2074 94 251 ej relevant 2400 -

6ppen

Loudden 2539 116 310 Positiv 3000 X

stangs nytta — ej

(fordelas kvantifierad

pa fem

andra)

Differens -465 -22 -59 - -600 -X

Beridkningarna visar pa att en nedldggning av Loudden och dir volymerna
fordelas pa ovriga befintliga fem depaer innebér en 6kad samhillsekonomisk
kostnad pa ca 600 MSEK, jamfort med nuldget med Loudden i funktion.

Vid en nedldggning av Loudden &r det av intresse att virdera effekterna av
att tillfora en ny depa, jamfort scenariot dir volymerna endast fordelas péa de
fem kvarvarande depéderna. Kalkylen nedan utgar darfor fran laget att Loud-
den &r stingd och att volymerna har fordelats pa de fem kvarvarande depaer-
na samt en ny depé Stockholm Norr. Effekterna redovisas i Tabell 16.

Tabell 16: Samhallsekonomisk kalkyl — Loudden stangd; fem befintliga de-
paer och en ny depa Stockholm Norr

Trans- Trafik- | Utslapp | Frigjord Totalt Nedldaggn/ | Investe- Paslag NNK
port olyck- - nu- mark nuvdrde | sanering ring, skatte-
kostnad - or - varde, ca MSEK MSEK faktorer
nuvéarde nuvar- MSEK MSEK MSEK
MSEK de,
MSEK
Loudden 2539 116 310 | Positiv 3000 X - -
stangs nytta — ej
(fordelas kvantifie-
pa fem rad
andra)
Stim Norr 2329 95 255 | Ejrele- 2700 X 310 164
byggs vant
(férutsatt
Loudden
stangd)
Differens 210 20 54 | --- 300 0 - -0,4
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Stockholm Norr berdknas medfora en samhéllsekonomisk nytta pa ndrmare
300 MSEK. jamfort med alternativet att Loudden stdngs och volymerna for-
delas pa de andra befintliga depaerna.

Nettonuvérdeskvoten blir for Stockholm Norr -0,4 om investeringen i en ny
depa finansieras med skattemedel, vilket innebar att en investering ar svagt
olonsam. Berdkningen av nettonuvirdeskvoten baseras dd pa att invester-
ingskostnaden pa ca 310 MSEK finansieras med skattemedel, vilket innebar
att ett paslag med 164 MSEK gors for att ta hiansyn till skattefaktorerna. Fi-
nansieras ddremot investeringen utan skattemedel, t ex med avgifter eller
med privata medel, blir den sa kallade nettonuvirdeskvoten -0,1.

Dérutover tillkommer en samhéllsekonomisk “nytta” i form av mark som
frigbrs vid en nedliggning av Loudden liggs ner. Dessa effekter har inte
kvantifierats i kalkylerna.

Slutsatser

Det samhillsekonomiska nuvirdet d& Loudden &r 6ppen uppgar till 2 400
MSEK. Motsvarande siffra d& Loudden stings och volymer som idag hante-
ras pa Loudden fordelas pa de fem kvarvarande depéerna &r narmare 3 000
MSEK. Fordelas volymerna pa de fem kvarvarande depéerna uppstéar dér-
med en samhéllsekonomisk kostnad pa totalt ndrmare 600 MSEK . Till detta
kommer nedldggningskostnader (rivning, sanering av mark och bergrum

mm).

Det samhillsekonomiska nuvirdet om Stockholm Norr byggs ér ca 2 700
MSEK. Detta kan jimforas med nuvérdet av de effekter som uppstar vid en
stangning av Loudden och volymerna fordelas pa de fem kvarvarande depa-
erna, vilket hamnade pa nira 3 000 MSEK. I detta ldge innebér en invester-
ing 1 en ny depa Stockholm Norr en samhillsekonomisk nytta pd ndrmare
300 MSEK. Denna nytta bor jamforas med investeringskostnaden som upp-
gar till ca 310 MSEK.

Nettonuvérdeskvoten for investeringen i en ny depa Stockholm Norr &r -0,4
enligt antagandet som har gjorts i den samhéllsekonomiska kalkylen att in-
vesteringen gors med skattemedel (och -0,1 om investeringen finansieras

med privata medel). Det kan tilldggas att en privatfinansierad investering
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troligen inte dr aktuell eftersom incitamenten i form av kapacitetsbehov

och/eller ekonomi &r ringa.

Att nettonuvédrdeskvoten &r negativ visar att investering i en ny depa ar olon-
sam — om dn svagt, jimfort med alternativet att inte géra nagot. Det kan

dock tillkomma andra positiva effekter som inte &r utvirderade har.

I genomf6rda kalkyler har endast transportkostnad, trafikolyckor och utslapp
kvantifierats. Det dr viktigt att podngtera att det finns fler effekter som bor
kvantifieras eller - da de inte gér att kvantifiera, beskrivs kvalitativt. Effekter
som inte har kvantifierats i denna analys dr exempelvis buller och frigjord
mark. A andra sidan ingar inte heller nedliggningskostnader for Loudden i
form av rivning och sanering av mark och bergrum, kostnader som uppgar
till betydande belopp.
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8 FARTYGSBUNKER OCH LEVERANSER
TILL FORBRUKARE | SKARGARDEN

Bunkringsmdjligheter for farjor och skirgardstrafik ar ytterligare en viktig
fraga. Denna problematik ligger utanfor scenarioanalysen eftersom logisti-

ken &r 1 hog grad annorlunda.

8.1 Bunkring

En viktig service i en stor hamn ir att kunna leverera brénsle till de fartyg
som anloper hamnen. Leveranserna sker normalt med bunkerbat och det van-

ligaste bréanslet ar eldningsolja 5.

I den forsta delrapporten for hamnutredningen beskrevs ett nuldge baserat pa
statistik fran 2003. Situationen avseende bunkring av fartyg har sedan des
forandrats visentligt. Ar 2003 levererades en stor del av bunkerbrinslet med
tankbil fran Norrkoping och ldktrades till bunkerbatar for leverans till farty-
gen. Den volym som hanterades via Loudden har darfor angivits till endast
65 000 m3.

Situationen idag &r att cirka 200 000 m3 Eo5 med en svavelhalt pa 0,5%
levereras huvudsakligen till finlandsfarjorna. All lagring av produkt och last-
ning av bunkerbétar sker idag i Bergs oljehamn.

Bunkerbétarna lastar idag cirka 300 ton och antalet leveranstillfallen dr 1 500
till 2 000 per ar. Volymen kan béde 6ka och minska beroende pa tillgang pa
olja med svavelhalt pa 1% eller 1,5% och pa mojligheten att bunkra i andra
Ostersjohamnar. De kryssningsfartyg som gistar Stockholms hamn bunkrar i
andra hamnar da den olja som finns att tillga hir anses vara for dyr. Eventu-
ellt kan férjorna som trafikerar Baltikum vara en ny kundkategori och voly-
men skulle d& kunna 6ka med cirka 50 000 m3. Det &r idag endast ett bolag

som dr aktivt med forsdljning av bunkerbrénsle.

Arbete pagar med att bygga en pram som kan lasta 1000 ton for att kunna
effektivisera hanteringen och goéra bunkringsverksamheten sékrare. Statoil
forbereder ocksa att bygga en sérskild kaj for lastning av bunkerbatar. Den
kommer di ocksa att utrustas sd att dven bensin, diesel och Eol kan lastas

for leveranser till kunder i skdrgarden.
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Forslag till framtida struktur
For Stockholms hamnar 4r det viktigt att det finns en service med mojlighet
att bunkra for besokande fartyg.

Utredningen ser inget rimligt alternativ till Bergs oljehamn. Bunkring av sto-
ra fartyg sker under korta tider och med kort framforhallning. For att kunna
upprétthalla en rimlig servicenivd med den tillgingliga kapaciteten maste
bunkerbétarna kunna lasta i ndromréadet. Att lasta bunkerbatar i t ex Sodertél-
je eller Nyndshamn for att sedan utfora leveranser i Stockholms hamn be-
doms inte vara realistiskt.

Om bunkringsmdjligheten ska finnas kvar maste da istéllet leveranserna go-
ras med tankbil frdn Gévle eller Norrképing och liktring till bunkerbét for
leverans till fartyg eller genom en helt ny anldggning t ex pa Stora Hoggarn.
Bortsett fran den extra miljobelastning ett sadant system skulle ge dr det inte
troligt att det finns ett kommersiellt intresse for sdédan hantering i nadgon stor-
re omfattning eller for omfattande nyinvesteringar i helt nya anlédggningar.

8.2 Skargardsleveranser

For de som ér bosatta i skdrgarden och for det rorliga bétlivet &r det viktigt

att drivmedel och uppvarmningsbrénslen finns tillgéngliga i skdrgéarden.

Leveranser till marinor och kunder i skirgarden sker s& langt det &r mojlig
med tankbil. De platser som inte kan nds med tankbil far leveranser med
bunkerbat. Bensin lastas pa Loudden medan diesel och Eol ocksa kan lastas
pa Bergs Oljehamn. Den totala volymen ér liten, sammanlagt ror det sig om
cirka 5 000 m3.

Om de utbyggnadsplaner som finns for en bunkerbatskaj pa Bergs oljehamn
forverkligas och om utlastningsanordningar for bensin, diesel och Eol byggs
kan leveranser till skidrgarden ske fran Bergs oljehamn vid en stingning av
Loudden.
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Om verksamheten pa Bergs skulle upphora finns idag ingen bra losning. Le-
veranserna far da istéllet goras med tankbil fran i forsta hand Sodertélje och
laktring till bunkerbat for leverans till férbrukare i skdrgirden. Lampliga
plaster for laktring fran tankbil till bunkerbét bor iordningsstillas bade norr
och sdder om centrala Stockholm.
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9 OVRIGA KONSEKVENSER

Denna rapport behandlar i huvudsak distributionen av drivmedel och upp-
varmningsbrinslen som bensin/etanol, diesel/FAME och eldningsolja 1 och
de depaanldggningar som hanterar dessa produkter. Vid en stingning av Lo-
udden péaverkas ocksa ndgra andra foretag som &r lokaliserade inom olje-
hamnsomradet och som bedriver verksamhet som dr beslédktad med hanter-
ingen av petroleumprodukter. Det dr Petrolia AB som tillverkar och distribu-
erar smorjmedel, Univar AB som hanterar industrikemikalier samt Reci In-
dustri AB som tar hand om farligt avfall som t ex spillolja for mellanlagring
och vidare transport till Recis behandlingsanldggning i Halmstad. Dessutom

har Stockholms Hamn en organisation for driften av oljehamnen.

9.1 Petrolia AB

Petrolia AB driver en av landets fem smdrjoljefabriker. Den arliga produk-
tionen dr cirka 30 tusen ton vilket motsvarar en marknadsandel pa cirka
20%. Inom vissa produktsegment som t ex vissa bilkemikalier &r marknads-

andelen over 50%.

Om verksamheten pd Loudden méaste upphora behdver den produktionska-
pacitet som finns hér ersittas med en motsvarande anldggning pa en annan
plats. Lamplig lokalisering behover utredas. En lokalisering till en hamn é&r
att foredra da rdvarorna da kan levereras till anldggningen med fartyg. Det
géar dock ocksé att forsrja en ny anldggning med révaror via jarnvég vilket

innebdr att lokalisering i inlandet ocksé dr mojlig.

En flyttning av verksamheten innebér f6ljande process:
* Undersokning/utredning om ny lokalisering

* Byggnadstillstand och miljétillstand

* Byggnation

* Rivning och sanering av den gamla anldggningen.

Totalt berdknas tiden for en omlokalisering vara cirka fem &r réknat fran
slutligt beslut om att flyttningen ska ske till en ny anldggning ar i drift. Dér-
efter kan rivning av det som aterstar av den gamla anldggningen ske. Sane-

ring av omradet bor ske samordnat med 6vrig sanering inom Louddenomra-
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det. Totalt uppskattas kostnaden fér en omlokalisering till cirka 150-200
MSEK exklusive saneringen pd Loudden. En ny anlidggning kommer troli-
gen inte att fi okade produktions- och distributionskostnader jamfort med

den nuvarande fabriken.

Petrolia flyttade till Loudden sa sent som 1997 och gjorde i samband med
flyttningen investeringar i nya anldggningar. Vid en flyttning frén Loudden
kommer Petrolia att ha ekonomiska ansprék pa Stockholms hamn for inlsen

av en del av den nybyggnation som dé gjordes.

Totalt sysselsitter Petrolia ett 40-tal personer pd Loudden. Personalen kom-
mer vid en flyttning att erbjudas att f6lja med till den nya orten men det ar

inte troligt att flertalet anstillda kommer att ha mdojlighet att gora detta.

9.2 Univar AB

Univar hanterar industrikemikalier vid sin anliggning. Arligen hanteras cirka
8 000 ton. Fyra personer ér anstillda pa terminalen. Anldggningen har hog
teknisk standard och dr specialiserad for vissa typer av produkter. Négra av
de produkter som hanteras finns inte tillgdngliga p4 ndgon annan plats i nor-
den. Planer har funnits pa att utvidga verksamheten.

Vid en stdngning av Loudden kommer den verksamhet som Univar har pa
Loudden att laggas ner. Det finns inte ett kommersiellt underlag for att inve-
stera i en helt ny anldggning som ersittning for den befintliga depan. De

produkter som berdrs far importeras fran andra lander utanfor norden.

9.3 Recilndustri AB

Reci tar hand om restprodukter och farligt avfall. P4 Loudden hanteras arli-
gen cirka 20 000 m3 spilloljor av olika slag. Spilloljorna samlas in i Stock-
holmsregionen och en stor del utgdér maskinrumsslop fran fartyg som angor
Stockholms hamn. Produkterna tas emot och lagras pad Loudden for vidare
leverans med fartyg till Reci:s behandlingsanldggning i Halmstad.

Reci:s anldggning tillhandahaller en viktig service for hantering av farligt
avfall i regionen och vid en stingning av Loudden maste anldggningen ersit-

tas. Vissa undersokningar har gjorts for att finna en ny lokalisering med mgj-
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lighet till lastning av tankfartyg for transport av spilloljeprodukterna till
Halmstad. Det ar dock svart att hitta nya lampliga platser for en ny anldgg-
ning och ndgra konkreta forslag hittills inte kunnat tas fram.

Med miljétillstandsprocess och eventuella nybyggnationer uppskattas en om-
lokalisering av Reci:s verksamhet ta 4-6 ar att genomfora.

9.4 Stockholm hamn

Stockholms Hamn bedriver ingen egen verksamhet pd Loudden. Hamnen
svarar for vissa gemensamma funktioner som rorledningssystem for in- och
utlastning av produkter 6ver kaj, omhéndertagande och rening av dagvatten i
den s.k. OFA-anldggningen samt for tillsyn 6ver omréadet. Fasta anldggning-
ar for brandbekédmpning tillhor ocksa Stockholms Hamn.

Hamnen har idag 3 st fast anstillda personer pa Loudden. Till detta kommer
servicepersonal som mer eller mindre regelbundet arbetar pa Loudden med

reparationer och underhéll av Hamnens anldggningar.

Vid en nedldggning av Loudden kommer Hamnen arligen att tappa ca 9
MSEK i arrendeintikter och ca 10 MSEK 1 fartygs- och varuhamnavgifter
(exkl. flygbrénslet som flyttades fran Loudden hdsten 2006). Intdkterna upp-
skattade enligt budget for 2007.

En framtida exploatering av Loudden for bl a bostéder innebér troligen att

stora delar av nuvarande kajanldggningar och pirer maste rivas. For detta

fordras formodligen ocksa tillstand genom miljédom.
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10 BELYSNING AV RIKSINTRESSEFRAGAN

Stockholms hamn har forklarats vara av riksintresse for sjofarten enligt Sjo-
fartsverkets beslut den 22 oktober 2001. Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska
omraden som dr av riksintresse for kommunikationsanldggningar skyddas
mot atgdrder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av an-
laggningarna. Riksintresset syftar till att skydda att viktiga hamnfunktioner
inte hindras. Om en ny hamn etableras och en viss hamnverksamhet kan om-
lokaliseras pé ett godtagbart sitt kan riksintresse for den hamnfunktionen
komma att omprovas. Forutsittningarna for att nuvarande hamnverksamhet i
Stockholms hamn ska kunna bedrivas maste dock beaktas tillsvidare. Forst
nér en ny lokalisering av verksamheten har tillstdndsprovats och kommit till

stdnd kan en omprovning av riksintresset ske.

Stadens utbyggnadsplaner aktualiserar behovet att ytterligare precisera riks-
intresset. 1 3 kap. 8 § miljobalken foreskrivs att omraden som &r av riksin-
tresse for kommunikationsanldggningar ska skyddas mot atgirder som kan
“patagligt forsvara” tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Det &r i
forsta hand kommunens ansvar att se till att riksintresset Stockholms hamn
beaktas i sivil dversiktsplaneringen som detaljplaneringen. Aven Linssty-
relsen har ansvar och skyldighet att se till att riksintresset Stockholms hamn
beaktas i olika planer. Om Lénsstyrelsen befarar att riksintresset genom olika
utbyggnadsplaner kan komma att “pétagligt skadas” ska Lansstyrelsen prova
fragan och upphiva det kommunala detaljplanebeslutet. Om en &atgird kan
paverka ett riksintresseomrades anvéndbarhet negativt, har det ingen bety-
delse om atgirden vidtas inom sjélva riksintresseomradet eller utanfor. Det

ar sjdlva paverkan pé funktionen hamn som ar avgorande for bedomningen.

Stockholm stad har i november 2001 tagit fram ett program for detaljplane-
ringen av Hjorthagen— Virtahamnen — Frihamnen — Loudden. Programmet
innehaller forslag pa 10 000 bostdder och 700 000 kvm lokaler med plats for
30 000 arbetsplatser. Lansstyrelsen framforde i samband hirmed att den
kombination av bostdder och hamnverksamhet som redovisas i programmet
inte torde vara mojlig. Stadens byggnadsplaner aktualiserade behovet av att
definiera vad som ingar i riksintresset Stockholms hamn. Vilka delar av
hamnen som ingér i riksintresseomradet och vilket influensomrédde hamnarna
har, framgar inte av Sjofartsverkets beslut. Lansstyrelsen och Sjofartsverket

har i samarbete med Vigverket och Banverket tagit initiativ till att precisera
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inneborden och konsekvenserna av riksintresset Stockholm hamn samt att
beskriva de funktioner som ingar i riksintresset. Syftet med rapporten var att
utgora ett underlag for stadens fysiska planering och annan tillstandsprov-
ning samt for Lansstyrelsens, Sjofartsverkets och dvriga myndigheters hand-

laggning av olika planirenden. ’

De kriterier som utgjorde utgdngspunkten for bedomningen var att hamnde-
len:

1. Har omfattande godshantering, omfattande internationell passagerartrafik
samt intermodala

forbindelser med 6vrigt TEN-T.

2. Har lagesbundna naturresurser.

3. Forsorjer eller samverkar med annan kommunikationsanldggning av riks-
intresse.

4. Mgjliggor en visentlig avlastning av hogbelastade végar.

5. Hanterar speciella produkter dér inga fullgoda alternativ finns.

6. Utgodr del i en s k fullservicehamn.

Loudden uppfyllde samtliga sex kriterier och dr saledes en del av riksintres-

set Stockholms hamn.

Enligt Léansstyrelsens bedomning i tidigare plandrenden dr en utbyggnad av
bostdder inom de nuvarande hamnomradena inte forenlig med hamnverk-
samheten bland annat p.g.a. bullerstérningarna inom omradet. En utbyggnad
skulle kunna medfora pétaglig skada pa riksintresset.

For att kunna ta i ansprék omrade som utgdér hamn av riksintresse s maste
ett alternativ finnas som béade har tillstandsprévats och kommit till stand.
Analyserna visar att bade Loudden och Bergs ér viktiga for forsoérjningen av
regionen. Om Loudden stings visar kénslighetsanalysen pé orimliga konse-
kvenser av om dessutom Bergs skulle stingas 2019. I diskussionen bor dér-
for ocksa tas hdnsyn till Bergs funktion eftersom depan har en kritisk roll for

forsorjningen av de centrala delarna av Stockholm redan i dagsliget.

7 Remisshandling Riksintresset Stockholms hamn, Sj6fartsverket, Banverket Ostra Regionen , Léansstyrel-
sen i Stockholms lén, 19 april 2004
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11 RISK- OCH SAKERHETSBEDOMNINGAR

11.1 Nagot om riskanalys

Begreppet risk definieras ofta som en sammanvégning av sannolikheten for
att en oonskad hédndelse ska bli verklighet och de konsekvenser en hindelse
kan fa. Riskanalyser omfattar séledes att identifiera olika forhdllanden och
hindelser som kan ge upphov till skada samt att uppskatta deras potentiella
konsekvenser for olika skyddsvérda objekt, sdsom organisationer, verksam-
heter, ménniskor och milj6.

Sannolikhets- och konsekvensbeddmningarna ligger sedan till grund for
identifiering av riskreducerande atgérder. Slutligen vérderas och prioriteras
de riskreducerande atgérderna utifran ett kostnads- och nyttoresonemang.

Medan riskanalysen syftar till att storleksbestimma risken, sétter sarbarhets-
analysen det skyddsvirda systemet i fokus. I stillet for att stélla frigan om
vilka konsekvenser en viss riskkélla kan ge upphov till och hur sannolikt det
ar att riskkédllan utloses, forsoker man identifiera vad som &r skyddsvért, vad
som kan hota det skyddsvérda, vilka angreppspunkterna ar och hur formagan
ser ut att std emot och hantera olika former av pafrestningar.

Séarbarhet betecknar hur mycket och hur allvarligt ett system péverkas av en
hindelse och graden av sarbarhet bestdms av formégan att forutse, hantera,
motstd och aterhdmta sig fran hindelsen. Vad som tydligare lyfts fram i en
sarbarhetsanalys jaimfort med en riskanalys dr den forebyggande och skade-
reducerande formagan, medan riskanalysen betonar en riskkéllas sannolikhet

och potentiella konsekvenser.

Det finns ingen vedertagen standard for hur en risk- och sarbarhetsanalys ska

vara utformad, men Raddningsverket har identifierat ett antal centrala mo-

ment i en sddan analys:

o Kartldgga vad som é&r skyddsvart. Hir definieras det som skall skyddas
och avgrinsningar i system, tid och rum.

e Identifiera riskkéllor, hot och oonskade héndelser och pa vilket sitt dessa
kan skada det skyddsvérda.

e Kartldgga formégan att motstd och hantera hoten (vidtagna forebyggan-

de och skadereducerande atgirder).
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e Ge forslag pa atgirder som reducerar risk- och sarbarhet, savél forebyg-
gande som skadereducerande.

e Undersoka vilka effekter de foreslagna atgirderna kan ge.

e Virdera aktuell och 6kad hanteringsférmaga mot tdnkbara konsekvenser
samt att gora en nytto-kostnadskalkyl som underlag for prioritering mel-

lan foreslagna atgarder. ®

Riskbedomningar och jaimforelser som &r knutna till hantering och transpor-
ter av farligt gods dér transportsitt, transportvigar och andra forutsittningar
varierar i tid och rum kan inte goras pa ett meningsfullt sitt med hjilp av
forenklade kriterier. Komplexiteten &r avsevdrd och kriver fordjupningar
och bedémningar baserade pa savil kvalitativa som kvantitativa analyser.
Det finns ett stort antal rekommendationer, normer, foreskrifter och forord-
ningar, vilka avser att minska riskerna for olyckor. Brott mot reglerna, tek-
niska fel eller brister i sédkerhetsrutiner samt den ménskliga faktorn ar i
manga fall forklaringen till olyckor och hanteringen av dessa faktorer kraver
ett annat resonemang.

Det har inte legat inom ramen for projektet att utfora en riskanalys, men
nedan ges en kortfattad sammanstéllning av nagra forhallanden som visar att
drivkrafterna dr betydande for att né en nolltolerans av olyckor i transporter-
na av raolja och produkter, framforallt i kdnsliga omraden.

11.2 Sjotransporter

Internationella avtal och sakerhetsforeskrifter

Nér det géiller fartygen har sdkerhetsforeskrifterna skérpts visentligt gene-
rellt liksom kontrollen av att foreskrifter foljs. Internationellt och regionalt

finns ett betydande antal regler och avtal for sjofart och oljetransporter.

Det finns ett antal ytterligare faktorer som redan bidragit till eller forvéntas

komma att bidra till att riskerna for oljeutslapp minskar i framtiden: °

8 Réaddningsverket, Handbok for riskanalys, 2003
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* P& sikt kommer den internationella fartygsflottan att foryngras, andelen
tankfartyg med enkelskrov minska och antalet fartyg med dubbelskrov oka.
Detta kommer att medfora att konsekvenserna av grundstdtningar och kolli-
sioner blir mindre allvarliga vad giller oljeutslépp.

* Nya regelverk, t ex ISM-koden
och STCW-konventionen, har

inforts for att kunna stilla hogre

ISM-koden: International Management Code
for Safe Operation and for Pollution Preven-

tion. De flesta regler och bestdmmelser for

. . . sdkerhetskrav pd hantering och
béattre sjosékerhet och sékrare transporter i . .
. . transporter av olja. Detta bidrar
syfte att férhindra utsl&pp av olja och andra . L
till en allmédnt 6kad medvetenhet
féroreningar, har hittills framst varit av teknisk

. kring milj6- och sdkerhetsfragor.
natur.
* Informationssystem (VTS) for
Det har dock visat sig att det till 70-80 procent L
. _ fartygstrafiken forvéntas ge effekt
ar manskliga misstag som ligger bakom far- . . .
i form av minskade risker for
tygsolyckor och mot denna bakgrund har ope- . . .
olyckor. Likasd underlattar ut-
rativa kontroller blivit allt vanligare. Kodens . . .
byggnad av automatiskt identifi-
regelsystem bygger pa en helhetssyn och ett i B
kationssystem (AIS) en sdker far-
samspel mellan rederi, landpersonal, fartyg . . . .
. tygsnavigering, vilket minskar
och besattning; det betonas bl a redarnas

olycksriskerna och gor det lattare
ansvar for att organisationen ombord i farty- . .

att identifiera fartyg som kan sit-
gen ar sa saker som mgjligt. . . .

tas 1 samband med lagliga oljeut-

slapp.

I Raddningsverkets rapport pekas ocksa pa att det ocksé finns ett antal fakto-
rer och forhdllanden som bidrar till att 6ka riskerna for olyckor med oljeut-
sldapp. Den forvéntade 6kningen i trafikintensitet innebdr en 6kning av risken
for oljeutslépp p.g.a. fartygsolyckor och risken kan antas st i proportion till
trafikdkningen. Sannolikheten for t.ex. kollisioner eller grundstdtningar kan
antas vara en funktion av antalet fartygsrorelser, medan konsekvenserna av
olyckor och utsldppens omfattning dr beroende bl.a. av fartygens storlek och
de oljevolymer som transporteras. Den internationella olycksstatistiken for
oljetankfartyg under senare ar visar att antalet olyckor minskar, trots att
transporterna samtidigt kat. Det &r sannolikt en rad olika faktorer som bi-
drar till denna utveckling. Raddningsverket konstatera ocksa att nir det gill-

? Oljeskadeskyddet utmed de svenska kusterna och i de stora insj6arna infor 2010, 2004 Riddningsverket,
Karlstad
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er transporter till eller fran svenska hamnar forvéntas ingen okning ske vare

sig av antalet fartygsrorelser eller av volymerna.

Flottan
Inom segmentet 5 000 till 20 000 dwt finns globalt ca 1 900 tankfartyg, var-

av omkring 700 kontrolleras av europeiska dgare. Den totala nordeuropeiska
flottan av savil olje- som kemikalietankers utgdrs av cirka 1 800 fartyg var-
av cirka 300 i storleksklassen 5 000 till 10 000 dwt.

EU har beslutat om att fasa ut tankfartyg med enkelt skrov i snabbare takt an
den som dverenskommits i FN-organet IMO (International Maritime Orga-
nization). Saledes inférde EU i oktober 2003 ett forbud mot transport av tung
eldningsolja i fartyg med enkelt skrov, oavsett fartygets alder och skick.
Dirtill inférdes dven kravet att tankfartyg med enkelskrov som é&r 23 ar eller
aldre, oavsett fartygets skick, ej ska tillatas trafikera europeiskt vatten med
last av oljeprodukter eller annan miljofarlig last. Av fartyg som anloper
hamnar inom EU, uppgar idag andelen fartyg med dubbelskrov upp mot 80
procent. Sedan 1996 byggs inga tankfartyg med enkelskrov.

Dubbelskrov gor nytta genom att minska risken for oljespill vid vissa typer
av olyckor — huvudsakligen grundstotningar och kollisioner vid relativt 1dga
hastigheter. Samtidigt innebar dubbelskrovet att man flerfalt 6kar stilytan i
fartygets ballasttankar, dvs den yta som &r mest utsatt for korrosionsangrepp.
Rost kan — liksom hos bilar — allvarligt forsvaga fartygsskrovet och spelade
en viktig roll i forlisningen av tankfartygen Erika och Prestige. Hos ett dub-
belskrovat fartyg tillkommer risken for explosioner om olja licker in i tom-
rummet mellan skroven. Darfor blir det viktigare dn ndgonsin att skydda och
kontrollera stalstrukturen hos de méanga nybyggda fartyg som nu levereras
fran varven. Dubbelskrov ger saledes ingen garanti mot oljespill utan bor ses
som en av manga samverkande komponenter i en séker oljetransport.
Kemikalie- och produkttanksjofarten kdnnetecknas av manga sma aktorer
med ett fatal fartyg. Utvecklingen gar dock fortsdttningsvis mot farre och
storre aktorer. Utmérkande for segmentet dr att transportstrickorna i manga
fall &r korta och antalet hamnanldp betydande. Fartygen tillbringar darfor
uppemot hélften av sin operativa tid i hamn. Fartygens konstruktion, lasthan-
tering och kvalitén péd besittningen har dérfor avgorande betydelse.
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Den svenska oljeindustrin har sedan 1995 en branschdverenskommelse att
anvinda tonnage med dubbelbotten, dubbelskrov samt separerade ballasttan-

kar — en verenskommelse som tillimpas fullt ut.

Det finns ocksé en stark drivkraft hos vara tankrederier att ligga langt fram-
me avseende standard savél ndr det géller flotta som sdkerhetstinkande. Ett
ar att proaktiv sdkerhet kommer att bli entrébiljetten till kdnsliga vatten runt
om i virlden. Dessa omraden véxer inte bara i antal, utan ligger dven ofta i
ndrheten av oljeberoende marknader. Regeringar och inflytelserika organisa-
tioner har inte har rad att ta nagra risker i frdga om oljetransporter och ut-
vecklingen gar mot en allmén attityd av absolut nolltolerans. Proaktiv sdker-
het kommer att bli nyckeln till langsiktiga afférer.

Dubbla skrov ér det redan lag pa sa
det dr ingen nyhet ldngre nir det
géller nybyggda fartyg. Men ut-
over detta finns ocksé ett exempel
pa ett helt nytt fartygskoncept for
dagens - och morgondagens krav
pa  hogeffektiva och  sékra
oljetransporter. ~ Stenas ~ Max-

koncept med dubbelskrov, optimal
korrosionskontroll, tvd maskinrum med fullstindig vatten- och brandintegri-
tet samt tva separata framdrivningssystem dr viktiga element i detta koncept
Dartill ger battre mandvrerbarhet och en integrerad brygglayout forutsitt-
ningar for att underlétta siker navigering i tranga farleder. Separata brénsle-

tankar ger mojlighet miljovénliga transporter i kidnsliga omraden.
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Med exceptionellt brett — Stenaragsy’
skrov kan fartyget, utan
ndmnvérd extrakostnad
transportera ca 30 %

storre lastvolym dn ett

konventionellt pro-
dukttankfartyg, '’

Ett sadant hir fartygskoncept ligger naturligtvis en bit in i framtiden for de

transporter som behandlas i denna rapport.

11.3 Svenska farleder och hamnar

Nir det géller sjofarten pa Sverige har Sjofartsverket pekat ut savédl hamnar
som farleder, samt omraden i 6vrigt, som har sddana speciella funktioner for
sjotransportsystemet att Sjofartsverket bedomer att de &r kommunikationsan-
laggningar av riksintresse. Efter 2001 har anspraken utvidgats till att mera
konsekvent omfatta sjofartssektorns viktigaste noder och ldnkar, d.v.s. ham-
nar och farleder, i ett i forhallande till 6vriga transportslag sammanhallet
transportsystem. Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omrédden som &r av riksin-
tresse for kommunikationsanldggningar skyddas mot atgérder som kan pa-

tagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Klassificeringen och prioriteringen av lankar och noder i transportsystemet i
ett nationellt och EU perspektiv indikerar ocksé en prioritering pé langre sikt
i fraga om tillgénglighet, resurstilldelning och standard. Riksfarlederna i
svenska farvatten dr vil utmérkta, sjomaétta, det finns krav pa lotsplikt for t
ex tanktransporter tillsammans med ev. lokala normer fér maximalt djupga-
ende mm. Forutséttningarna idag och framover maste betraktas som mycket
goda for att en siker sjofart skall kunna bedrivas pa dessa farleder. I Oster-
sjon och andra vatten pagar en utveckling mot dvervakningssystem for att
forhindra olyckor. Det kan noteras att grundstdtning och kollision tillsam-

mans utgdr den vanligaste olyckskategorin i Ostersjon.

1" Concordia Maritime AB
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Mailaren forser omgivande ldn och Storstockholm med farskvatten. Detta gor
sjon mycket kinslig for fororeningar. Alla sjofarare skall iaktta sérskild var-
samhet med den marina miljon. Nér det giller depaverksamhet i Visterés
finns 1 milj6tillstandet inga specifika villkor vad giller sjétransporter pa M-
laren. Regler om hur fartygen skall vara beskaffade finns i Sjofartsverkets
forfattningssamling. '' Enligt denna skall oljetankfartyg med dodvikt om
minst 600 ton, som trafikerar Milaren och kanalerna innanfér Hammarby
resp. Sodertélje slussar, vara forsett med dubbelbotten for ballast eller andra
utrymmen &n tankar for olja eller kemikalier. Oljetankfartyg storre dn 5 000
ton dodvikt skall dven vara forsett med vingtankar ("double skin") fér annat
an olja eller kemikalier.

11.4 Landtransporter

Niér det géller transporter av farligt gods pa vég finns ett omfattande regel-
verk, som ocksé géller internationellt (ADR).

For tankbilstransporter av farligt gods i Sverige utarbetas ocksd rekommen-
derade fardvdgar av respektive lansstyrelse i samverkan med bland annat
kommun, rdddningstjénst och néringsliv. Landets 21 lénsstyrelser har reger-
ingens uppdrag att upprétta en regional risk- och sérbarhetsanalys (RSA) for
sitt 1an. Analyserna ska ldmnas till Regeringskansliet och Krisberedskaps-
myndigheten (KBM) i samband med &rsredovisningen i februari varje ar.
Bakgrunden till regeringsuppdraget &r viljan att skapa ett robustare samhille
genom att pa lokal, regional och nationell niva arbeta fram forslag till atgér-
der for att starka krishanteringsforméagan. Syftet med RSA é&r att forbattra
lanets samlade forméga att hantera allvarliga olyckor och svéra stérningar i
viktiga samhéllsfunktioner. Den ska ge en samlad bild av ldnets risker, sér-
barhet och hanteringsforméaga och ge underlag for vélgrundade beslut kring
planering, utbildning, 6vning, fysiskt skydd, reservanordningar och andra
atgirder.

Dessutom finns lokala trafikforeskrifter som bl a innehéller regler om trans-
port av farligt gods pa vég.

' SJOFS kungorelse 1994:25 2 kap
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Nir det giller riskbedomning &r ett rimligt samband att olycksrisken okar
med Okat transportavstand, vilket ocksad har antagits i effektberdkningarna i
denna rapport (Vigverkets samband har anvints). Enligt en rapport'* sker
merparten av olyckorna pa landsbygd och inte i tdtort, dér hastigheterna ar
betydligt lagre.

For jarnvagstransporter av farligt gods finns ocksa ett omfattande regelverk
Risken for olyckor vid jarnvégstransporter av farligt gods kan antas vara lag-
re 4n den for tankbilstransporter, vilket bl a stéds av en VTI-rapport". I mo-
dellberdkningarna i detta projekt har inte olycksriskerna virderats och jarn-
vigstransporterna har dérfor inte belastats med kostnader for olyckor.

12 vigverket 1997:87, Vigutformningens betydelse vid olyckor med farligt gods
B VTI 387:1 t o m 387:5, 1994

86 Transek AB



Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning - Slutrapport

12 BEREDSKAPSLAGRING

Huvudmotivet for att halla beredskapslager av olja ér att kunna hantera kort-
siktiga kriser om oljetillférseln av ndgon anledning stors i form av krig eller
ekonomiska kriser.

I merparten av EU-ldnderna, exempelvis i Sverige, dr det oljebolagen och
andra delar av niringslivet som héller beredskapslagren. Dessa lager &r inte
atskilda fran bolagens driftslager utan ingar i oljebolagens dagliga omsitt-
ning och logistik. Globalt sett har hiardnande konkurrens och avkastnings-
krav lett till att volymerna i privata aktorers beredskapslager visat en mins-
kande trend efter 1980-talets mitt.

Synen pé beredskapslagring skiljer sig &t i olika lander och inom EU, dér ett
eventuellt nytt forslag om oljeforsorjningssékerhet diskuteras och om ev.
o0kning av de befintliga beredskapslagrens storlek. I det tidigare forslaget
fran EU-kommissionen, som medlemsldnderna avvisade, rekommenderas att
lagren ska oka frén dagens minimum 90 dagars import till 120 dagars im-
port, varav en tredjedel bor finnas i statligt kontrollerade lager. Sverige har
hittills motsatt sig en sadan fordndring och menar att lager om 90 dagars im-

port récker.

Vid en kris kan EU-kommissionen faststilla ett mal for hur konsumtionen av
oljeprodukter ska minskas. Beslut om att sléppa beredskapslagren ska dock
fattas av de enskilda ldnderna, vilket innebér att det saknas mekanismer som

garanterar solidariteten 1&nderna emellan.

Mycket talar for att drivmedel och brénsle blir bristvaror om Sverige skulle
drabbas av en kris eller ett krig. Samtidigt kommer konsumtionsmonstret att
foréindras — vissa kunder behover plotsligt mer, medan andra inte har samma
behov som tidigare. Dessutom kommer behoven antagligen att fordndras pa
olika héll i landet. Stoérningar i den inhemska distributionskedjan maste kun-
na hanteras och de produkter som finns tillgingliga méste nad fram till de

mest prioriterade kunderna.

Om lagringen flyttas ut fran centrala Stockholm férsvaras situationen vid en
kris och ju lidngre bort lagringen sker, desto storre svarigheter.
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For att klara ett 1dngre elavbrott pa en depa utan omfattande eltekniskt arbete
finns mobila reservkraftaggregat (RKA). Det finns idag atta RKA placerade
pa strategiskt beldgna depaer i landet som kan flyttas till ytterligare sex de-
paer. Detta for att trygga elforsorjningen och dédrmed produktionen runt om i
landet i krissituation.

I Sverige ar oljebolag samt storforbrukare av olja inom industrin och kraft-
viarmeverk enligt lag skyldiga halla beredskapslager for att trygga tillgdngen
till olja nér en forsorjningskris utsitter samhillet for svara pafrestningar. Ett
lagstadgade krav for beredskapslagring av petroleumprodukter &r att det
skall ricka for minst 90 dagars forbrukning.

Enligt nuvarande regel ar det upp till den lagringsskyldige att bestimma var
beredskapslager skall finnas. En stingning av Loudden innebér att en bety-
dande cisternkapacitet forsvinner. Oljebranschen bedomer att det finns till-
gang till lagringsutrymme for diesel/FAME och eldningsolja pa andra platser
i landet som kan ersitta behovet for beredskapslagring av dessa produkter.

For bensin/etanol finns det dock ingen Overkapacitet av lagringsutrymme.
Det kan antagas att det behdvs erséttning av lagringsutrymme for 120 000 av
de 130.000 m® som finns pa Loudden.

Lagret kan lokaliseras pa olika platser i landet men bor finnas tillgéngligt pa
ett sadant sitt att produkterna kan omséttas. Kostnaden for detta uppskattas
till 1 storleksordningen 100 MSEK.
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BILAGA 1: MODELLFORUTSATTNINGAR

Leveransstyrning och effektberakningar i modellen

Modellférutsattningar (1)
Efterfragan och tillstandsvolymer

Efterfragan
» SCB:s forbrukning per kommun 2003
» Avgransning till berérda kommuner

+ Sammanlagt 3,2 milj m3

Tillstandsvolymer

Tillstandsvolymer km3 sc0 sc0.1
per depa (km3) Loudden ) 7050
Endast Bergs och Bergs 1375 1375
Vasteras Sodertilje 630 1030
kommer upp till Gévle 1500 3300
tillstandsvolymer i Vésteras 690 690
scenarierna Norrképing 1036 1150

Berorda kommuner vid en nedlaggning av Loudden ér:

Sektor Kommuner

Regioncentrum (C) | Lidingd, Solna, Stockholm, Sundbyberg

Nordvast (NV) Eker6, Jarfalla, Upplands-Bro

Nord (N) Sigtuna, Sollentuna, Upplands-Vasby

Nordost (NO) Danderyd, Norrtélje, Taby, Vallentuna, Vaxholm, Osteraker

Ost (O) Nacka, Varmdo

Sydost (SO) Haninge, Nyndashamn, Tyres6

Sydvast (SV) Botkyrka, Huddinge, Nykvarn, Salem, Sodertalje

Ovriga lan Habo, Uppsala, Enképing, Osthammar, Gnesta, Nyképing,
Flen, Eskilstuna, Stréangnas, Trosa, Surahammar, Heby,
Hallstahammar, Vasteras, Sala, Képing

Sammanlagt har 3,2 milj. m® produkter fordelats pd dessa kommuner enligt
forbrukning ar 2003.
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Modellforutsattningar (2)
Antaganden

* Endast en "Thomogen” produkt
» Lagsta transportkostnad
— varje kommun forsorjs vanligen fran en depa

» Transportkostnad prop. mot avstand + tillagg for hantering (omlastning)
Sth norr och extra transportkostnader i Vasteras

*  Om volymtillstdnd hindrar soks lagsta totala transportkostnad

— som om “en enda leverantor”

Nir det géller transportkostnads- och miljoberdkningar for jarnvagsfurnering
av en ny depé (Stockholm Norr via Gévle), extra kostnader furnering av de-
pan i Visteras (med fartyg in i Mélaren) liksom distributionen med tankbil
fran depa till konsument géller foljande antaganden:

Modellantaganden (3)

« Jarnvags/omlastningskostnader:
— extra transportkostnad fram till Sth Norr: 25 kr/m3, inkl returresa
— 1360 m3/tagset
*  Omvandling fran km*m3 till lastbilskm: 35 m3/lastbil
» Olika kostnader till olika hamnar: Visteras 15 kr/m3 tilligg
» Lastbilstransportkostnad per km*m3: 1 kr/(km*m3), inkl returresa
» Berakning av utslapp och olyckor utifran transportarbete (m3*km)
— Vagverkets samband anvands
— Jarnvagstransporternas utslapp enl. BV-mix (100 % vattenkraft)

Kallor: SPI, Véagverket, Banverket
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Kostnaden for depédriftskostnader samt tillforsel med tankfartyg dr inte med
dérfor att dessa kostnader antas vara lika for de olika anldggningarna utom i
ett fall - Visteras belastas med en extra kostnad for att ta hiansyn till en ldng-
re fortransport med fartyg och att fartygsstorleken dr maximerad (ca 7 000
DWT). Ovriga hamnlokaliserade depaer antas vara forsorjda med storre far-
tyg (12 000 DWT) och med likartade forutséttningar i ovrigt.

Vid berdkning av trafikarbetet med tankbil ingér vagstrackan fran depa och
ut till resp. kommun samt en returtransport. Nér det géller tankbilstransporter
reduceras vigstrackan for tomtransporten med en faktor 0,2 for att ta hinsyn
till en viss mdjlighet att via samverkan mellan oljebolagens kunna effektivi-
sera transporterna.

Nér det giller transporter med jarnvédg fran och till den jarnvéigsforsorjda
depan Stockholm Norr, inrdknas dock hela tomtransporten i retur mellan de-
pan och Gévle hamn.

Samhallsekonomisk kalkyl — Berakningsforutsattningar

I den samhéllsekonomiska kalkylen har foljande berdkningsforutséttningar
tillampats.

Beréakningsforutsattningar

Skattefaktor da investeringar bekostas med | Skattefaktor 1 och 2, totalt paslag pa inve-

skattemedel steringskostnaden med 1,53.

Skattefaktor | Skattefaktor | skall tillAmpas pa samtliga
kostnadsposter som inkluderas i en sam-
héllsekonomisk kalkyl. Skattefaktor 1l skall
tildmpas pa alla kostnader som anslagsfi-
nansieras. Skattefaktor | ar 1,23 och skatte-
faktor Il &r 1,30. Tilldmpas de tillsammans (|

+ 1) sker upprakningen med faktorn 1,53.
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Skattefaktor Il

Genom att lata staten finansiera investering-
ar uppstar det effektivitetsforluster i sam-
héallsekonomin. Dels tranger de offentliga
atgarderna ut privata investeringar med en i
genomsnitt hdgre avkastning, dels krymper
det privata utrymmet for konsumtion.

Skattefaktor Il tar hansyn till att 6kningen av
skatteintdkter pa marginalen leder till val-
fardsforluster. Alla aktiviteter som ar an-
slagsfinansierade skall raknas upp med

skattefaktor I1.

Kalkylperiod

40 ar

Diskonteringsranta

4%

Investeringskostnader vag och jarnvag

Se bilaga 2

Diskonteringsar

2006

Upprakning trafik till foljd av att efterfragan pa
oljeprodukter beraknas 6ka

(exkl. flygbrénsle)

0,6% per ar (vilket innebar 13% mellan ar
2000 och ar 2020; samma tillvaxttakt antas

fortsatta ocksa darefter.

Nedlaggning av Loudden (nedldggning och

saneringskostnad)

Schablon 200 mkr; kéalla SPI

Investeringskostnad 500 industrijarnvag inkl 2 | 4,6 mkr
st véaxlar — Stockholm Norr
Investeringskostnad 500 meter vanlig 9-meter | 5 mkr

vag — Stockholm Norr

Kostnad bygga ny inlandslokaliserad depa som
forsorjs med jarnvag (aktuellt for Stockholm

Norr)

300 mkr; kalla SPI

Utslapp jarnvag — val av elmix

Alternativa berdkningar:

BV-mix (100 % vattenkraft) — anvidnds som underlag for kalkylerna.

Nordisk mix resp. EU-mix anvénds inte. Uppgifter ang. utlindska mixer &r

gamla (8-10 ar). Senare data har inte hittats vid en dversiktlig genomgéng av
kéllor (BV-mix baserat pa Vattenfall 2005; Nordisk mix samt EU-mix base-

rat pa Nordel arsstatistik 2003).
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Kolviten (HC) finns med i BV-mixen. Det saknas i dvriga kalkyler for Nor-
disk resp. EU-mix. Eftersom detta virderas till 30 kr/kg sé kan det vara skél
att ha med dven detta. EU- och Nordiska mixerna har en hel del forbranning

av fossila branslen (kol och olja) som ger upphov till HC. (Uppskattad extra

arbetstid for att ocksa uppskatta HC for Nordisk resp. Eu mix : ca 1 dag.)

RESULTAT
BV-mix

Nordisk mix

EU mix

BV-mix

Nordisk mix

EU mix

Cco2
NOXx

HC

PM

S02
TOTALT

co2
NOXx

HC

PM

S02
TOTALT

Cco2
NOXx

HC

PM

S02
TOTALT

Alternativ 3 Alternativ 4
ASEK-kostnad kr/ar
233,05 382,23

38,84 63,71

12,82 21,02

9,58 15,71

294,29 482,68

971 040,00 1592 640,00
73799,04 121 040,64
23 304,96 38 223,36
1068 144,00 1751 904,00
3592 848,00 5892 768,00
306 848,64 503 274,24
271 891,20 445 939,20
4171 587,84 6 841 981,44

Emissioner kg/ar

155
0,65
0,43

0,049
0,48
647 360
1230

1165

2395 232
5114

13 595

255
1,06
0,70

0,081
0,79

1061 760
2017

1911
3928 512
8 388

22 297

Idag kor eltdg i Sverige pd BV-mix (om de inte bestdllt annat, vilket fa har

gjort). Dagens mix bor alltid finnas med som jdmforelse och ursprungslige.

Om man anvénder sig av ndgon annan elmix &n den som faktiskt anvands av

tagoperatorer pa svenska jarnvigsnitet idag (BV-mix) sé bor detta motiveras

sdrskilt av tva skl - att statistiken visar gamla vérden och att dagens BV-mix

ar den som anvinds i Sverige.
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BILAGA 2: SAMMANSTALLNING EFFEKTER
LOUDDEN STANGS SAMT KANSLIGHETSANALYS
OM AVEN BERGS STANGS

Effektberakningar — Loudden stangs

Sammanfattning scenario Nulage — B3 (kr/ar)

Hogre | Loudden |Bergs hogre | Nynésham
r| stings tak n b Sth Norr

[Scenario Nulage JAT Al A2 B1 B2 B3
Transportkostnad - lastbil Mkr 84,1 -3%)| 23%| 9% 20% 12% 2%
Transportkostn inkl. extra transportkostn Mkr 92,2} -5%| 22% 6% 19%, 9% 12%
Olyckskostnad lastbil, Mkr 4,2 4,0} 51 4.6 5,0] 4,7 4,2
Utslappskostnader Lb kr/ar
Nox kr 3691 800| 3 565 260] 4 531 320| 4 037 580 4414 860) 4 127 400| 3 756 060
HC kr 81 540} 78 660 99 360 89 100} 97 020 90 900 82 980
Partiklar kr 336 420] 323280] 400320 365 580] 392 040 370 440 340 920
SO2 kr 00] 850) 1010 950 1010 50| 900
CO2 kr 7033 140] 6 805 620] 8 734 500 7 711 020] 8 493 660] 7 909 200] 7 166 700[
Utslappskostnader JVG (BV-mix) kr/ar

lox kr 60}
HC kr 20|
Partiklar kr -
SO2 kr 20|
CO2 kr 380)
Utslappskostnader LB + JVG (BV-mix) kr/ar
Nox kr 3691 800] 3565 300] 4 531 300] 4 037 600] 4 414 900] 4 127 400] 3 756 100
HC kr. 81 500 78 700 99 400 89 100 97 000 90 900 83 000
Partiklar kr 336 400] 323 300] 400 300 365 60 392 000 370 400 340 900
SO2 kr 00| 900 1000 1000 1000 1000 00
CO2 kr 7033 100] 6 805 600] 8 734 500] 7 711 000] 8 493 700] 7 909 200] 7 167 100

mtransek

Sammanfattning scenario Nulage — B3 (kg/ar)

Hégre Loudden | Bergs hégre
stangs tak i Sth Norr
| Scenario Nulage JA1 A1 A2 B1 B2 B3
| Transportkostnad - lastbil Mkr 84,1 -3% 23%] 9% 20% 12%] 2%
| Transportkostn inkl. extra transportkostn Mkr 92,2] -5% 22% 6% 19%] 9% 12%
Olyckskostnad lastbil, Mkr 4.2 4.0 51 4.6 5,0 4.7 4,2
Utslapp Lb kg/ar
Nox kg 59 940 57 960 73 980 65 700 72000 61020
HC kg 2520 2520 3 060 2700] 3 060| 2 880] 2520
| Partiklar kg 410 410} 520 470 500 470 430
SO2 kg 30| 0) 30| 30| 30 30 30|
CO2 1000-tal kg 4680] 4 500 5760 5 220] 5 580] 5 220] 4 860
Utslapp JVG (BV-mix) kg/ar
Nox kg 1,06]
HC kg 0,70
Partiklar kg 0,08
SO2 kg 0,79
CO2 1000-tal kg 255
Utslapp LB + JVG (BV-mix) k/ar
Nox kg 59 900 58 000 74 000 65 700 72 000 67 300 61000
HC kg 2500 2500 3100] 2700] 3100 2900 2500
Partiklar kg 410] 410 520 470 500 470 430]
[S02kg 30| 30| 30| 30| 30 30 31
CO2 1000-tal kg 4700 4 500 5 800] 5 200 5600 5200 5 100]
stransek
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Kéanslighetsanalys — om dessutom Bergs
stangs

97

. . - °
Sammanfattning scenario Nulage — C3 (kr/ar)
Loudden o
Hégre | Loudden |Bergs hégre| Louddeno | SthimNorr [ Shim Norr | Bergs stangs,
Utganglage | takvolymer | stangs tak Bergs stangs| utan tak med tak | utan takgrans
| Scenario Nuldge JA1 A1 A2 C C1 c2 C3
Transportkostnad - lastbil Mkr 84,1 -3% 23% 9% 250% 37%)| 150%| 42%
| Transportkostn inkl. extra transportkostn Mkr 92,2] -5% 22% 6% 230% 75% 155% 49%
Olyckskostnad lastbil, Mkr 4.2 4,0] 51 4.6 14,8 5,7 10,5 G,q
ox kr 3691800] 3 565 260] 4 531 320] 4 037 580] 12836 700] 5 062 140] 9 194 580] 5227 020
HC kr 81540] 99 360 89 100 276 840 111 060, 199 26( 113 400
Partiklar kr 336 420 400 320 365580] 1049760 447 300| 768 24/ 438 660
SO2 kr 900 1010] 950 300 1130 1 76 010
CO2 kr 7033 140 6 805 620| 8 734 500] 7 711 020] 25 429 500 9 757 800] 18 081 90! 10 264 500
Utslappskostnader JVG (BV-mix) kr/ar
ox kr 210 80| 40
HC kr 70 30] 10|
Partiklar kr - - -
SO2 kr 50 20] 10|
CO2 kr 1250 480 230
Utslappskostnader LB + JVG (BV-mix) kr/ar
ox kr 3691800 3565300]4531300] 4037600) 12836700 5062400[ 9 194700 5227 100
HC kr 81500 78700] 99 400 89 100 276 800 111.100| 199 300 113 400
Partiklar kr 336 400 323 300] 400 300 365600] 1049 800 447 300 768 200 438 700
SO2 kr 00| 900 1000 1 300 1200 1800 000;
CO2 kr 7 033 100{ 6805 600] 8734 500) 7 711000) 25429 500{ 9 759 100] 18 082 400, 10 264 700
stransek
. . N °
Sammanfattning scenario Nulage — C3 (kg/ar)
Loudden o
Hégre Loudden | Bergs hogre | Louddeno | Sthim Norr [ Shim Norr | Bergs stangs,
Utganglége | takvolymer | stangs tak Bergs sténgs | utan tak med tak | utan takgrans
Scenario Nulége JAT Al A2 Cc1 C2 C3
Transportkostnad - lastbil Mkr 84,1 -3%)| 23% 9%)| 250%) 37%] 150%)| 42%
Transportkostn inkl. extra transportkostn Mkr 92,2 -5%)| 22% 6%| 230%) 75%| 155%)| 49%
Olyckskostnad lastbil, Mkr 4.2 4.0 51 4,6 14.8] 5.7 10,5 6.0
Utslapp Lb kg/ar
Nox kg 59 940] 57 960 73 980 212 580 82 62_0| 151 740 86 220
HC kg 2520 2520 3060 9 000 3420 6480 3600
Partiklar ki 410] 410 520 1580 590 1120] 630
SO2 k¢ 30| 30] 30| 100 40 70| 40
CO2 1000-tal kg 4680 4 500 5760 16 920] 6480] 12 060 6 840
Utslapp JVG (BV-mix) kg/ar
Nox kg 47] ,34] ,65)
HC kg ,Z_Ql ,89| ,43|
Partiklar kg ,26) ,_0| ,05
SO2 k¢ 57| ,99 ,48)
CO2 1000-tal kg 833] 323] 255]
Utslapp LB + JVG (BV-mix) kg/ar
Nox kg 212 600 82600 151 700] 86 200
9 000 3400 6 500 3600
1580 590 1120] 630
100 43| 71 40
16 900 12 400 7100
stransek
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Ungefarligt antal fordons- och farkostrorelser per ar | regionen; Nuldge och scenarier

Scenarier — Loudden stangd
Antal fordonsrorelser i regionen per ar
och per vardag

Scenario Nulédge JA1 A1 A2
Volym inom regionen (km3) - via lastbil 3211 3211 3211 3211
Volym inom regionen (km 3) - via jarnvag

Antal fordonsrdrelser/ar - lastbil 165 129 165 129 165 129 165 129
Antal fordonsrdrelser/ar - jdrnvag

Antal fordonsrdrelser/ar - bat Vasteras 192 144 224 144
Antal fordonsrérelser/ar - bat Ovriga BB7Y 585 538 585
Antal fordonsrdrelser/vardag - lastbil 661 661 661 661
Antal fordonsrdrelser/vardag - jdrnvag

Antal fordonsrérelser/vardag - bat Vasteras 0,8 0,6 0,9 0,6
Antal fordonsrérelser/vardag - bat Ovriga 2,2 2,3 2,2 2,3
Scenario B1 B2 B3

Volym inom regionen (km3) - via lastbil 3211 3211 3211

Volym inom regionen (km3) - via jadrnvéag 474

Antal fordonsrdrelser/ar - lastbil 165 129 165 129 165 129

Antal fordonsrdrelser/ar - jdrnvag 697

Antal fordonsrdrelser/ar - bat Vasteras 221 155 144

Antal fordonsrérelser/ar - bat Ovriga 540 578 585

Antal fordonsrdrelser/vardag - lastbil 661 661 661

Antal fordonsrdrelser/vardag - jarnvag 2,8

Antal fordonsrdrelser/vardag - bat Vasteras 0,9 0,6 0,6

Antal fordonsrérelser/vardag - bat Ovriga 2,2 2,3 2,3

L s N4 @ gl = poren

NN 20000 0 T e e S
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BILAGA 3: FAKTA OM ALTERNATIVEN

Nedan redovisas en sammanstéllning av faktauppgifter som kommer fran den inven-
tering av alternativ som genomférdes i Etapp Il. Fér mer information om alternativen

hénvisas till projektrapporten.

Syftet var att placera alternativen geografiskt och att ge en kortfattad karakteristik
utifrén ett antal uppstéllda kriterier. Detta utgjorde i sin tur en grund for prioritering av

alternativ infor Etapp Ill. .
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Hamn/depaldgen
Loudden i Stockholms
innerskargard

Stockholm

Farleder - max
djupgaende
11 m /9 m mérker;

Farled - 6vrigt
Riksfarled; 43 nm / 3,5
tim

Markyta
Oljedepaverksamhet bedrivs,
hardgjorda ytor och bergrum finns

Traflk via centrala Stockholm
(Valhallavagen); E18, E4,E20;
Norra lanken fran 2011

Jarnvagsforbindelse
Finns; Stambanan via
industrispar

Prioritet map
kriterier

Kommentarer

Max djupgaende enl. lotsnorm for leden via Sand
dubbelbotten ("Miljétankers"). Annars galler max
depa/hamnléagen 1 tom 4.

2 |Véartan i Stockholms Stockholm 11 m /9 m morker; 43 I_Riksfarled; 43 nm /3,5 Oljedepaverksamhet bedrivs, Traflk via centrala Stockholm; |Finns; Stambanan via 0 Ej fullvardigt alternativ
innerskargard nm /3,5 tim tim hardgjorda ytor och bergrum finns E18, E4, E20 industrispar

3 |Bergs i Stockholms Nacka 11 m /9 m morker; 43 |Riksfarled; 43 nm /3,5 |Kapacitet finns; Depaverksamhet Traflk via S6dra lanken och nej 1 Ingen restriktion for lastbilstrafik till och fran anla:
innerskargard nm /3,5 tim tim bedrivs, hardgjorda ytor & bergrum Essingeleden; E18, E4, E20 miljétillstand begransar volymerna.

finns

4 |Stora Héggarn i Stockholms |Lidingd 11 m /9 m morker; 43 Riksfarled; 43 nm / 3,5 Begrénsad oljedepaverksamhet har En 6; férutsatter rérledning nej 0 Forutsatter rérledning under havsytan; anslutning
innerskargard nm /3,5 tim tim bedrivits identifierats; inga kajer finns; lagring ej aktuell.

5 |Balsta ca 50 km nordvast om|Habo 6,8 m Méalaren / Malaren; Riksfarled och |Nedlagt bergrum; anvant for diesel Motorvag Stockholm - Balsta Ingen lastageplats fran jvg; 0 Gammalt bergrum; nedlagt sedan 2001 och star
Stockholm inne i Mélaren Mélarmax ca 7.000 dwt |6vrig farled 60 nm; depa héghastighetsbana sedan lastbil ndr hoghastighetsbanan byggdes. E

ej vid kaj

6 |Vasteras ca 108 km nordvast|Vasteras 6,8 m Malaren/ Malaren; Riksfarled 80 |Etablerad depaverksamhet bedrivs; E18, E20, Rv 66, Rv 67 Maélarbanan 1 OKQ8 bedriver depaverksamhet; nu i samverkan
om Stockholm inne i Mélaren Mélarmax ca 7.000 dwt |nm / 8 tim bergrum och cisterner finns; behov kapacitet. Utredning om slussarna i Sodertélje ke

komplettering. djupgéende.

7 |Flaxenvik ca 40 km nordost [Osteraker 8,0m depa ej vid kaj; ledning |Privat &go; bostadsomr. Motorvag Stockholm - Nej 0 Gamla gruvor som har anvénts som depa (tjockc
om Stockholm iskargard Akersberga dérefter ca 6 km ago. Bostadsomrade; bergborrade dricksvattenbi

8 |"Stim Norr" - nej ej lokaliserad vid vatten E4 ja 1 Inlandslokaliserad depa som forutsatter en komb
inlandslokaliserad ort med
jarnvag; ca 30 km fran Stim

9 |Kapellskdr hamn cirka 90 Norrtélje 8,0m rRiksfar\ed; RoRo-hamn [Ny anlaggning behéver byggas upp. Motorvég/motortrafikled Nej 0 RoRo-hamn med passagerartrafik; inga planer p:
km fran Stockholm; direkt Kravs tillskott av lampliga ytor for Stockholm - Kapellskar oljedepa; Natura 2000 omrade.
anslutning till ytterskargard cisterner och tankbilsutlastning mm.

10 |Hallstavik ca 100 km norr Norrtélje 70m Riksfarled samt 6vr Ingen mark finns fér etablering Motorvag/motortrafikled Finns via Hargshamn, Gimo, 0
om Stockholm;inne i en vik i farled 23 nm Stockholm norrut; vag 280 alt. |Osterbybruk
innerskargard 76 priméra trp.vagar séderifran

11 |Hargshamn ca 120 km fran [Osthammar [10,4 Riksfarled samt 6vr Lémplig mark finns i ansl. tillhamn Motorvég/motortrafikled Finns industrispar fram till kaj 1 Har fatt tillstand for muddring till 10,5 m; tre nya |
Stockholm iinnerskargard farled 17 nm/ ca 2 tim Uppsala dérefter Rv/Lv 288 o |via Gimo och Osterby Bruk. vid denna typ av fragor. Hamn fér torrbulk idag. +

292 Hargshamn; Saknar fjarrblockering och &r oelekt

12 |Forsmark ca 141 km fran Osthammar |5,5 m Riksfarled; 10 nm Tillskott av ldmpliga ytor for cisterner |Vag 76 sedan 0 Forslaget baserades pa en tunnel for varmvatten
Stockholm iinnerskargard norrifran; 28 nm och tankbilsutlasning mm kréavs Dannemoravégen vag 290; 76 aktuellt langre.

sdderifran km till E4 séderut

13 |Gédvle hamn ca 173 km norr|Gavle 10,1 m /8,6 m vid Direkt anslutning Oljehantering sker idag; komplettering |4 km till motorvdg E4 via Gavle |Ostra stambanan 1 Gavle ar ett eget alternativ samt i kombination m
om Stockholm morker riksfarled; 9 nm / 1,5 tim |behovs. norra; motorvég hela vagen hamnen har tidigare hanterat storre volymer an ic

fran 2007. aktuella. Farled under utredning; farled smal 1 nr
2007.

14 |Jordbro ca 26 km séder om |Haninge nej 40 km fran Nynashamn; |nej Intill riksvég 73 och Ej kapacitet med jarnvag 0 Ej lokaliserad vid vatten; kombination med Nynas
Stockholm ej lokaliserad vid vatten Sodertérnsleden for pipeline.

15 |Sodertélje oljehamn ca 35 |Sodertalje 9m Riksfarled ; 30 nm /2,5 [Industriomrade etablerad Motorvag Stockholm - Finns; industrispar utanfor 1 Salange som utokad verksamhet kan ske inom |
km séder om Stockholm; vid tim depaverksamhet; kapacitet finns Sodertalje; E4, E20 oliehamnen; Sodra, Vastra ingen konflikt med OP (enl. beddmning hamnen)
Sdédertélje kanal i redan idag utan ytterligare stambanan och mark.
innerskargard investeringar Svealandsbanan

16 |[Nyndashamn oljehamn ca 60 [Nyndshamn [13 m (15,3 m efter Riksfarled; Finns gott om utrymme for nya Motorvég Stockholm - Industrispar krévs; saknas 1 Nynéshamn &r ett eget alternativ men ocksa i ko
km séder om Stockholm i sarskild provning) Landsort 16 nm / cisterner, tankbilsutlastning mm Nynéshamn; E4, E20 idag
anslutning till ytterskargarden Gunnarsstenarna 19 nm;

1,6 -2 tim

17 |Oxelésund oljehamn ca 121|Oxel6sund 15,5 m Iﬁiksfarled; 12 nm / 1 tim|Cisternkapacitet och bergrum (7 st) Motorvég Stockholm - Finns dnda fram; industrispar 1 Har idag kapacitet fér lagring av 1 milj. m3 olja.
km soder Stockholm i finns; fullt utnyttjade. Kravs nya Oxelosund; E4, Rv53 inom oljehamnen 25t axeltryck bulkhantering; lang tradition. Férutses inte var pr
anslutning till ytterskargard cisternanlaggningar; mark finns. Hamn)

18 [Norrképings hamn ca 166 |Norrkdping 11,8 m Riksfarled; 41 nm / 3 tim|Kapacitet finns; cisterner; tot. 1 milj. E4, E22, Rv51, Rv55, Rv56 Sodra stambanan; anslutning 1 Hanterade 3 milj. ton olja pa 70-talet, sa diskuter

km séder om Stockholm;
innerskargard

m3 varav 70% utnyttjas. 3 bergrum (2
bensin och 1 tunnolja); visst behov
komplettering.

oljehamnen

avseende breddning och fordjupning. Klack i rant
den fartygsstorlek som &r aktuell for oljeprodukte

Kommentarer: Djupgédende 9 m (motsvarar ca 20.000 DW T men variationer férekommer) - 6nskemal fér nya lagen men inget absolut krav.

Maximalt djupgdende enligt farledsnormer. Sjéfartsverkets féreskrifter reglerar skyldighet att anlita lots respektve undantag SJOFS 2005:13.

Generell lotsplikt galler fartyg 6ver 70 meters langd (med nagra undantag).

100
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