Felaktigheter i Preems ansokan dec 1998 (utdrag)
Preems ansdkan innehéller ett antal felaktiga och/eller missvisande sakuppgifter.

1. I bilaga B (lokaliseringsutredningen), definieras tre grundforutséttningar for utviardering av
hamnlédgen:

Hamn och farled med djup 6verstigande 9 meter

Tillgéng till markyta i anslutning till hamnlaget minst 50 ha

Transportsystemets standard

Mycket kan sdgas om samtliga punkter. Vi véljer dock att hér begrinsa oss till storleksfragan:

Pa sidan 6 sdgs att "Tillgang till markyta intill hamnldget med en area storre dn 50 ha forutsatt att
bergrum eller tillgang till bergrum finns dr den andra forutsdttningen. Finns inte bergrum eller
tillgang till bergrum blir kravet pa markyta stérre." Detta pastdende har upprepats vid andra
tillfallen, senast (savél muntligt som skriftligt) vid miljoprovningsdelegationens sammantréde 2000-
04-12. Det bor noteras att bl.a. Preems VD var nérvarande och hade mojlighet att korrigera
uppgiften. Fakta &r i stéllet foljande:

a. I en forteckning 6ver Stockholms Hamn AB:s hamndelar och hamnomraden , daterad 2000-
02-04, uppges oljehamnens areal till 26 ha. Enligt en av Scandiaconsult r 1995 utférd utredning
avseende utflyttning av Stockholms hamn uppgar ytan for cisterner till 10 ha. Preem arrenderar
3.5 ha av Loudden.

b. Kontakter, vilka tagits med andra olje- och energibolag och med foretag i lagringsbranschen,
visar en helt annan bild dn Preems: Nyanldggning av en depa for samtliga oljebolags totala
hantering skulle krédva i storleksordningen 4 a 5 ha. Som exempel kan ndmnas Shells anlédggning 1
Karlstad, vilken till lika delar forsdrjs med tdg och bét. Arsomsittningen 4r 600.000 kbm pa en areal
av nagra fa hektar.

Preem tycks rakna med att Loudden skulle behdva ersittas med en helt ny komplett hamn i
Stockholms nérhet (tydligen ocksa mycket storre én dagens Loudden!), baserad pé forsorjning med
oceangdende tankfartyg. Detta dr helt orealistiskt och dr endast ett sétt att forsoka omdjliggora en
enkel och rationell 16sning av problemet med stockholmsomradets forsérjning med oljeprodukter.
Stockholms forsorjning kréver inga oceangédende fartyg: Genom att 14ta forsorjningen ske per
jarnvag minskas behovet av oljecisterner -- till sdvil antal som storlek -- drastiskt.

2. Konsultforetaget ILAB (Industriell Logistik AB) utférde 1992 en utredning med titeln Projekt
Oljedepaer. Logistisk studie av depaer och transporter i Stockholmsregionen. I rapporten
(vilken avser hela industrin, inte endast Preem) studeras konsekvenserna av olika
hamnlokaliseringar. Noll-alternativet (referensalternativet), med vilket de andra forslagen jamfors,
innebér distribution frdn Loudden, Kvarnholmen, Bergs oljehamn och Sddertilje. Av alternativen
innebdr alla utom ett, att all hantering koncentreras till en enda hamn. Det alternativ for forsorjning
av norra ldnsdelen och Arlanda, vilket savél industrin som Stockholms stad och miljérdrelsen anser
mest intressant, avfardas utan analys pd nagra rader:

Ett alternativ som inte analyserats i studien dr en kombinerad lokalisering till Sodertdlje och en
helt ny anldggning i ndra anslutning till Arlanda som forsorjs med jdrnvdg fran Goteborg
[alternativt Gavle; var anm.]. Hoga investeringskostnader och ev inte ligre
distributionskostnaderna (dn ndgot alternativ i denna studie) talar dock mot ett sadant alternativ.

Vi aterkommer till denna fraga langre ned. Dessforinnan redovisas ndgra resultat av ILAB:s studie:

a. Total korstracka med befintlig 16sning uppgick ar 1992 till 930.000 tankbilsmil.



b. Den enda tvahamnsldsning som studeras i rapporten dr kombinationen Loudden/Sédertélje. I
detta alternativ sker distributionen till Stockholm, Sundbyberg och Solna samt nordsektorn via
Loudden, medan sydsektorn fourneras via Sodertélje. Korstrackan minskar harigenom med 16.5
procent till 776.000 tankbilsmil. Det finns all anledning tro, att strackan skulle minska ytterligare i
ett alternativ med en depa norr om Stockholm; denna mdjlighet studeras emellertid inte i rapporten.

c. Om allt flygbrénsle transporterades pé landsvig (en utomordentligt délig 16sning!) frén
Kapellskar till Arlanda skulle den totala transportstrickan jamfort med nollalternativet 6ka med 6.5
procent (61.000 mil).

Naturligtvis har forhallandena &ndrats sedan 1992:
Den totala forbrukningen av petroleumprodukter visar en neddtgaende tendens.
I Stockholmsomrédet minskar forbrukningen av eldningsolja snabbt.
Flygbranslehanteringen véxer savél relativt som absolut.

Trots den osdkerhet som orsakas av dessa omsténdigheter dr det av intresse att jimfora siffrorna
ovan med Preems uppgifter, inte minst som det pa sidan 8 i rapporten Information angiende
distribution av oljeprodukter i Stockholmsomradet (Stockholms Hamn 1998-12-07) sigs att

En vdrdering av materialet har gjorts utifran aktuell statistik, vilket visar att ILAB:s undersokning
fortfarande dr relevant.

I sammanfattningen av Preems bilaga B ges foljande synnerligen intressanta upplysningar :

En lokalisering av verksamheten till Sodertdilje eller Nyndshamn skulle innebdra en okning av de
totala biltransporterna med ungefdr 34.000 respektive 47.000 mil per ar.

Detta innebir alltséd en 6kning med obetydliga 3.5 respektive 5 procent jaimfort med situationen
1992!

Nagot langre ned kommer foljande anmérkningsvirda pastdende, vilket helt strider mot det
foregaende:

Att utlokalisera forsorjningen av Stockholm och dess ndr- och ytteromrdden till redan befintliga
oljedepder i Gdvle, Norrkoping och Viisterds skulle innebdra utokat transportarbete. Om
produkthanteringen fordelas optimalt efter kundernas lokalisering berdknas de totala
transporterna oka med ungefdir 321.000 mil per ar.

I senare framstéllningar, t.ex. i de OH-bilder som presenterades vid sammantridet den 12 april i ar,
har antalet korda mil 6kat med ytterligare 66 procent till 533.000 mil!

Uppgifterna ér, av flera skél, helt absurda. Dels kan det naturligtvis inte vara optimalt att 6ka
korstrackan med 321 eller 533 tusen mil (drygt 55% av oljeindustrins samlade transportarbete 1
regionen!) om man kan klara uppgiften med en 6kning om 34.000 mil, dels finns det ingen serids
aktor som forordar landsvigstransport frdn Gavle (se punkten Regionalt perspektiv nedan). Preem
dgnar sig at att lagga ut dimridder for Lansstyrelsen.

3. Enligt bilaga A, sid 20, utgdr Preems andel av det totala trafikflodet pa Valhallavigen ungefar
0.1%. Efter den foreslagna dverflyttningen uppskattas andelen till c:a 0.5%. Preem péstar att detta
innebér en 0kning med 0.4%. I verkligheten &r naturligtvis 6kningen 400 procent -- detta dessutom
av de tyngsta och mest riskfyllda transporterna! I absoluta tal géller f6ljande (ndgot som Preems
foretradare ogérna talar hogt om, och som man sokte fortiga vid sammantriadet den 12.4):

Preems transporter till och fran Loudden med bil motsvarade med 1997 dars hantering ungefdr 30
fordon per dygn och riktning, det vill sdga ungefdr 60 fordonsrorelser per dygn. Den planerade
omfordelningen av hanteringen till Loudden berdknas innebdra en okning av tunga transporter
med ungefdr 230 fordonsrorelser per dygn.

En 6kning med 380 procent kan knappast betraktas som férsumbar.



4. 1 bilaga B, sidan 18, hidvdas att Kostnaden for nyetablering av en oljedepa ligger i
storleksordningen 250-350 miljoner SEK, exklusive kostnader for markforvdrv, forutsatt att
infrastruktur inkluderande hamn, kajer, vigar samt jarnvdg finns . Vi har kontaktat andra aktorer
pa marknaden, bl.a. ett av vérldens storsta lagringsforetag, {for att fA synpunkter pd denna uppgift.
Det har da framkommit att genomsnittskostnaden for nyanldggning av en kubikmeter cistern,
inklusive rordragningar, pumpar, filter etc, ligger 1 intervallet 500-1.200 kr/kbm. Att ersétta
samtliga oljebolags samlade cisternkapacitet vid Loudden (350.000 kbm) skulle alltsé kosta 175-
420 miljoner. Scandiaconsult uppger i Utredning avseende utflyttning av Stockholms hamn
nyanldggningskostnaden for Louddens cisternkapacitet till 170 miljoner kr. Dessutom foreligger hér
ett antal faktorer, vilka markant reducerar kostnaden:

1. Preem &ger bara en del av den totala cisternkapaciteten pa 350.000 kbm.

2. Omsittningshastigheten vid depaer, som forsorjs via jarnvédg, ar manga ganger hogre dn vid en
depd av Louddens karaktér. Behovet av lagringskapacitet dr darfor betydligt mindre &n vad Preem
rdknat med.

3. Samordningsvinster kan uppnds antingen genom att ett flertal bolag saméger och samutnyttjar
cisterner eller genom att cisternerna dgs och drivs av ett fristdende bolag.

Sammantaget innebdr detta att Preems kostnader vid en flyttning skulle bli langt mindre 4n de 250-
350 miljoner kronor som uppgivits. En rimligare uppskattning torde vara hogst 50-75 miljoner,
sannolikt betydligt mindre. Detta méste dven séttas i relation till investeringsbehovet pad Loudden,
for den hiandelse bolagets ansokan skulle beviljas. Enligt ansdkan avser Preem att investera ungefar
30 miljoner; andra branschrepresentanter menar att investeringsbehovet snarare ror sig om 50-60
miljoner kronor.



