VAD AR OSTERLEDEN/OSTLIG FORBINDELSE — OCH VARFOR?

FYSISKT/GEOGRAFISKT:
En bilforbindelse for mellan Nacka och Stockholm

HISTORISKT:
Gubben i ladan fyller snart 90 ar och ar klart pensionsmassig!

TRAFIKTEKNISKT: En ny infart for bilar till Stockholm

UR KOLLEKTIVTRAFIKANTSYNPUNKT: En ytterligare forsamring
MILJOMASSIGT: Ett brutalt angrepp pa Nationalstadsparken
KLIMATMASSIGT: Ytterligare ett steg i fel riktning

FOR TUNNELRESENARERNA: En halsofara



VAD AR OSTERLEDEN/OSTLIG FORBINDELSE — OCH VARFOR?

FORETAGSEKONOMISKT: Ett jatteklipp for byggforetagen
PRIVATEKONOMISKT: Ett svart slukhal for skattebetalarna
SAMHALLSEKONOMISKT: En gigantisk forgavesinvestering
FOR TRAFIKVERKET: Ett séatt att motivera sin fortsatta existens

INTERNATIONELLT: Ett marknadsforingsstod at Skanska
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NAGRA OSTERLEDSFAKTA 1991

Med Osterleden avses dels strackningen fran
kommungransen i Saltsjon mot Nacka fram till Borgen pa
Ladugardsgarde, en stracka av c:a 4.100 meter, dels
trafikplatsen ett stenkast fran Borgen, kallad Trafikplats
Frihamnen, med en langd av nagra hundra meter och en
areal av 55 000 kvadratmeter.

Leden far sex korfalt, tre i vardera tunnelroret. Varje
tunnel far en bredd av 13.1 m och en fri hojd av 4.7 m.
Djupet varierar mellan 0 och 35 a 40 m under havsytans
niva.

Beraknad kostnad (1991 ars prisniva): 2 560 miljoner

Den skyltade hastigheten blir 70 km/t.



Trafikverkets |atsasalternativ
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SVERIGEFORHANDLINGENS
OSTERLED (2015)




NAGRA SIFFROR

Total tunnellangd i Ostlig forbindelse och Norra lanken,
fran Sickla till Hagastaden: c:a 12,5 km.

Jamfor Forbifart Stockholm: langsta tunneldelen ar 16,5 km.

Enligt TRV: Den troliga kostnaden ar 17 miljarder kronor i

2014 ars prisniva. Med 85% sannolikhet kommer kostnaden
inte att overstiga 18 miljarder.

Finansiering genom trangselskatter.

En oversiktlig tidplan: c:a 15 ar fran beslut om projektstart till
att anlaggningen ar fardig att oppna for trafik.



Trafikverkets vision och mal

Vision

Visionen ar att understodja en fortsatt regional utveckling genom att mojligora

hallbara och effektiva transporter av peroner och gods dar kapacitetsstarka
transportmedel ar stommen for att na regionen och regionens ostra delar

Funktionsmal Hansynsmal

Inriktningsmal Inriktningsmal Inriktningsmal Inriktningsmal Inriktningsmal

Okad regional Ett tillforlitligt och [l Samhallsekonomiskt Transporternas De hallbara
tillgaglighet som kapacitetsstarkt effektiva l6sningar negativa effekter transportslagens

tillgodoser en transportsystem pa sakerhet, miljo andel av resandet
vaxande region och halsa ska ska oka
minska




HISTORIENS VINGSLAG

En trafikled runt innerstaden har funnits med i planeringen
anda sedan 1928 ars Generalplan for innerstaden.

| Generalplan 1952 namns en ringgata runt innerstaden.
Om trafikledsplanen fran 1960 (Cedermark, 1992):

"FOr att belysa fragan om lampligaste lage och utformning av
en Osterled anordnades en internationell tavling redan 1948.
Det segrande férslaget avsag en bro mellan Aséberget och
Beckholmen som lank i en inre ringled Ringvéagen -
Narvavéagen - Valhallavagen. Trafikledsplanen redovisade
emellertid en hangbro i ett betydligt 6stligare lage med
motiveringen att det inre laget ej skulle kunna tillgodose
biltrafikens standardkrav. Bron skulle placeras dar farleden ar
som smalast.”



HISTORIENS VINGSLAG (forts)

“l den planerade motorvagsringen ingick Valhallavagen
som en lank. For att forverkliga trafikledsplanens
intentioner skulle de dubbla tradraderna behova tas bort
for att ge plats at kbrbanorna i nedsénkt lage,
enkelriktade kbrbanor i ett 6vre plan pa 6mse sidor, ett
tjugotal broar, av- och pafartsramper. Om trafikledens
effekter pa bostadsmiljon langs Valhallavagen namndes
inte ett ord. Daremot framhdlls att en anpassning av de
storskaliga trafiklederna till stadslandskapet forutsatte val
tilltagna skyddszoner mellan trafik och bebyggelse.
Trafiklederna skulle bli mindre 6vervaldigande sedda fran
bebyggelsen och husen icke skenbart forkrympta.”



OSTERLEDSKONSORTIET

| mitten av 1980-talet bildade Skanska, Atlas Copco, Flakt
och Arcona (dvs Philipson) Osterledskonsortiet.

Konsortiet ville bygga och driva en forbindelse, delvis |
tunnel, fran Nacka till Ostermalm/Gardet.

Projektet kostnadsberaknades i februari 1988 till 3.4 Mdkr.

Summan inkluderade Sodra och Norra Lankarna, d.v.s.
Hela “Ringen”) och skulle finansieras med vagavgifter.

Efter trettio ar skulle enligt planerna leden skankas till
Stockholms stad.
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6STERLEDEN

Nr 3, september 1987

Det b

Det blir en spdnnande host for alla
vanner till Projekt Osterleden:

| Stockholms kommun har fyra av de
politiska partierna nu tagit stélining till
Projekt Osterleden. Folkpartiet och
moderaterna sager ja. Stockholmspar-
tiet och vpk séger nej.

I Stockholms stadshus skulle det dar-
med finnas 47 mandat for Osterleden
och 14 emot.

Men d& har man gjort upp rakningen
utan socialdemokraterna — med 40
mandat — som annu inte har tagit de-
finitiv stélining.

— Vi skjuter helt enkelt resonemanget
om Osterleden framfér oss, séger
John-Olle Persson (s) till TT. Sin per-
sonliga asikt vill han vanta med att re-
dovisa tills alla stadsdelsforeningar,
ungdomsklubbar och fackféreningar
har sagt sitt.

spannande host

| en enkdt som Aftonbladet gjorde i
den socialdemokratiska fullmaktige-
gruppen i slutet av maj sa 10 av de 40
ledaméterna nej till Osterleden. Dar-
ibland miljoborgarréadet Ingemar Jo-
sefsson, 4 av ledaméterna sa ja, bland

dessa LO-distriktets sekreterare Ro- [

land Larsson samt arbetarkommu-
nens sekreterare Ulrik Féllman. Av de
33 tillfrdgade ville dock de allra flesta

— 19 — vénta med sitt stallningsta-

gande.

Frégan blir da hur lange. Ett viktigt in-
slag i beslutsprocessen hos socialde-
mokraterna &r det stort upplagda rads-
lag om trafiken som pagér under hds-
ten. Just nu arbetar man i klubbar och
féreningar med ett underlag till ett tra-
fikpolitiskt program. Synpunkter pa

detta program ska vara Stockholms |:

Arbetarekommun tillhanda den 25
september. Hela programmet samt re-

Forts sid 4.
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TRAFIKTEKNISKT

Osterledskonsortiet kalkylerade med
70.000 - 100.000 fordon/dygn.

Stockholmsleder AB (1992): c:a 70.000 f/d.

Gatukontorets prognoser fran sommaren 1993:
40 a 45 tusen f/d ar 2000.

Uppgivet syfte: att avlasta innerstaden fran
genomfartstrafik.

Men 93 procent av trafiken hade 1993 start eller
mal innerstaden!



Osterleden ar en matarled till innerstaden:

| rapporten Effekter av kringfartsleder (1987)
fran Landstingets trafiknamnd och Stockholms
gatunamnd sags att innerstadsringen dels skall
ge forbifartsmojligheter, dels sprida trafiken fran
Infartslederna till lampliga centruminfarter.

Professor Jan-Owen Jansson (omkr 1993):

"Det finns inga berakningar av hur mycket
nygenererad biltrafik Ringen och Vasterleden
kommer att skapa, men en mycket stor volym ny
biltrafik maste uppsta, for att samhéallsekonomisk
[obnsamhet skall uppnas i vardera fallet.”



Trafikplats Lindarangsvagen
Ur Forstudien (2015):

“Lindarangsvagen utgor en viktig anslutningspunkt
for Ostlig forbindelse. Kopplingen till det lokala
vagnatet gor platsen komplex da ramperna
ansluter till ett lokalvagnat med spartrafik. Platsen
kraver vidare detaljerade studier.

Viss kobildning pa lokalvagnatet kan forvantas,
bade av trafik till och fran Ostlig forbindelse.”

C__)ch Handelskammaren i Nacka har kravt att
Osterleden byggs - av infartsskal!



En fantasi ur Sagans Varld
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PARKMASSIG UTFORMNING
AV LINDARANGSVAGEN

GENERUSA (MINST 5.0 M)
OVERGANGSTALLEN, PLATT-
BELAGDA PALLARBELYSNING
MJUK, GRASBEVUXEN MARK-
UPPHOJNING PA BADA SIDOR
AV VAGEN.

HAKBERGETS VASTRA SIDA
ATERSTALLS.

NYPLANTERING

KOMPLETTERANDE
BRYNPLANTERING

HASTIGHETSBEGRANSNING
30 KM/T

'™

Lindardngsvigen byggs om till vig i park éver Gdrdet, marken Iings viigen hijs, véiigen kroks och far breda

overgangstdllen




OSTERLEDEN OPPNAR FOR
EXPLOATERING AV LADUGARDSGARDE:

Se exempelvis boken Stockholm bygger 2000,
med forord av stadsbyggnadsborgarradet Mikael
Soderlund (m).

| boken foreslas att Ladugardsgardet skall
bebyggas.

Att omradet ar skyddat mot bebyggelse genom
lagen om Nationalstadsparken (Miljobalken 4 kap
7/§) spelar uppenbarligen ingen roll.

YIMBY stodjer forslaget.



HISTORIENS VINGSLAG - IGEN. EN insandare fran 2002:

"Om Osterleden loser alla trangselproblem och inte kostar dig ett 6re, vill du
da ha den?". Ungefar sa later det da Stockholms handelskammare later SKOP
fraga stockholmarna om trafikleder. Naturligtvis svarar en stor majoritet JA!
Som man ropar far man svar.

Vilket svar skulle handelskammaren fatt om man hallit sig till fakta, sa som de
framstalls pa bl.a. Stadsbyggnadskontorets hemsida ? | sa fall skulle fragan
namligen lytt pa foljande satt:

"Osterleden, vilken ofta presenteras som en forbifart, ar i sjalva verket en
infart till Ostermalm. Via trafikplatserna vid Borgen och Filmhuset, trafikerade
av minst 100.000 fordon per dygn, kommer tiotusentals bilar att soka sig in {ill
Ostermalm. Lindarangsvagen skall bli huvudgata och dess trafik
tredubblas. Pa Valhallavagens ostra del kommer antalet fordon att oka
fran 25.000 till 75.000; Oxenstiernsgatans trafik kommer att fordubblas.
Stora trafikproblem forutses pa Strandvagen och Nybroplan. Kostnaden
for allt detta blir, lagt raknat, 8.500 miljoner, d.v.s. 2 miljoner kronor av
skattemedel for varje meter tunnel. Dessa pengar maste tas fran andra
verksamheter.

Vill du fortfarande ha Osterleden?"



Ur Vag- och vattenbyggaren nr 1, 2004

En intressant symbios:

Hans Jenefors (Vagverkets projektledare for "Ostlig
forbindelse”) och Per Olof Sahlstrom (det privata
Osterledskonsortiets davarande projektchef) skrev:

"Kvar att fardigstalla ar da resterande delar av Norra
Lanken och Osterleden - den ostliga forbindelsen som
Skall sluta Ringen."

"Anpassning till lagstiftningen om nationalstadsparken
behdover genomféras i samrad med berbrda myndigheter.”
[Endast Alternativ D beror Nationalstadsparken. Min anm.]



Den ena handen vet inte vad den andra tar sig till:

| Vagverkets publikation 2003:146 Nord-sydliga
forbindelser i stockholmsomradet skriver man
namligen under rubriken

MOTIV FOR ATT EJ UTREDA VIDARE:

Osterleden: Uppfyller ej projektets dndamal.
Avlastar inte infartsleder. Okar inte tillgangligheten
| sOdra regionhalvan. Utgor inte forbifart for

langvéaga trafik. Starker inte regionala
tillvaxtcentra.”



TRV ar dock standigt redo for nya
satsningar — pa bilvagar, inte spar

| forstudien (2015) formuleras foljande pa basis av de
overgripande malen:

Andamalet med en Ostlig férbindelse &r att tillfredsstélla den
Okande befolkningens reseefterfragan i den bstra delen av
regionen

Pa strackan planeras trafikplatser for anslutning mot Lidingo
och Norra Djurgardsstaden, Vartan och Lindarangsvéagen
samt mot Sickla.

Ar detta ratt satt att avlasta innerstaden ...?



UR KOLLEKTIVTRAFIKANTSYNPUNKT:

| atgardsvalsstudien (2013) konstateras att Ostlig forbindelse
iInnebar att

“bilens konkurrenskraft gentemot ovriga transportslag starks.
Forbindelsen bidrar inte till hallbarhetsmalen om 6kad
kollektivtrafik- och cykelandel. Med aktuella forutsattningar i
form av geometrier, lutningar, hastigheter, etc. torde endast
busstrafik vara aktuell. FOr att inte busstrafiken ska hindras av
kbande fordon maste nagon form av prioritering av bussar i
linjetrafik forberedas.”

Ord, ord, ord!
Se “Forbifarten” for verkligheten: 7 % kollektivtrafik



MILJOMASSIGT:

Tidigare stadsbyggnadsdirektoren Ulrika Francke beskrev | DN den
4 mars 1993 den kommande utvecklingen kring trafikplatsen vid
Borgen:

"Ringen och bebyggelsen som fbljer i dess spar ska jamféras med
den kraftiga expansion av Stockholm som skedde da tunnelbanan
byggdes ut. Det ar omradena kring de platser dar trafiken kommer
upp ur tunnlarna som kommer att vara "heta". Det beror pa att de
blir 1attillgéngliga pa ett helt nytt sétt.

Ringen kommer att gbra marken kring dessa uppfarter betydligt
mer attraktiv @n den annars skulle varit. Viljan fran néringslivet att
exploatera kommer att bli mycket stark. Frihamnen ar kanske det
allra tydligaste exemplet. An s& ldnge ligger den i stans bakkant
och det &r krangligt att ta sig dit. Men nér Osterledens tunnel
sticker upp dér tror jag att frihamnsomradet férvandlas till en
central del av Stockholms innerstad.”



Trafikfloden och buller

| Gatu- och Fastighetskontorets tjansteutlatande 1993-12-20
rorande detaljplaner for Osterleden sags att

"Tegeluddsvagen och Lindarangsvagen bor rubriceras som
huvudgator eftersom de ar anslutningsgator till genomfarten
och bar relativt mycket trafik."

Omradet kring Borgen ar det omrade som far vidkannas de
storsta bullerokningarna. I nollalternativet ar vagbuliret vid
Borgen 35 dBA, dvs under den 40 dBA-grans som galler for
friluftsomraden, medan det med utbyggd Osterled ar hela 53
dBA - langt 6ver gransvardet.

En okning av bullret med 18 dBA svarar mot en trafikokning
pa manga hundra procent!



Ur Forstudien (2015):

“En ostlig forbindelse forutséatts inte inkrékta pa
Nationalstadsparken.

Parkens varden och de eventuella negativa konsekvenser
for naturmiljbn som en &stlig férbindelse medfér maste
sarskilt beaktas.

Tidigare studier av 6stlig forbindelse, Osterleden, baserades pa
att Saltsjon passerades med hjalp av en sanktunnel, som
innebar intrang i Nationalstadsparken under byggnadstiden.
Utgangspunkten for det har studerade alternativet ar i princip
den tidigare Osterledens strackning. (Alt D; min anm.) Angivna
forutsattningar avseende intrang i nationalstadsparken, aven
under byggtiden, kraver dock att hela tunneln forlaggs i berg.”

Men trafikplatserna, da ...?
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Trafikplats Frihamnen




Nagra konsekvenser:

“For tunnelns del innebar forutséattningen att de delar
som ligger inom Nationalstadsparken inte kan utféras
fran ytan. Vare sig i form av sanktunnel i vatten-
passagen eller i form av s.k. “cut and cover” i ytliga delar.
Hela tunneln inom Nationalstadsparken maste darfér
utformas som bergtunnel, vilket innebar betydligt djupare
dragning an tidigare, sarskilt vid passagen av Saltsjon.
Det i sin tur leder till att tunneln maste géras langre for
att inte lutningarna ska bli oacceptabelt branta.”

Anm: | 1991 ars planer lag tunnelbotten c:a 30 meter

under havsytans niva.
| nuvarande planer ar djupet c:a 130 meter
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Figur 4. Studerad Ostlig forbindelse i bergtunnel, profil.




KLIMATMASSIGT:

Ur Atgardsvalsstudien (2013):

“Enligt trafikprognoser som genomforts bedoms Ostlig
forbindelse Oka biltrafiken i regionen med cirka 1 procent
jamfort med om atgarden inte genomfors.

Den dkade biltrafiken som leden for med sig far genomslag
| samtliga miljomal. Inget av malen om minskad klimat-
paverkan, forbattrad luftmiljo, forbattrad boendemiljo nas.”

Q: Vad kraver klimatmalet?
A: 6 procent arlig minskning av utslappen! Till 2050 ...

Q: Och hur ser det ut idag?
A: Se figuren nasta sida



Carbon dioxide emissions (MtC)
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FOR TUNNELRESENARERNA:

Hur star det till med sakerheten?

FOA, Forsvarets Forskningsanstalt (idag FOI), studerade ett
scenario dar en tankbil lastad med 10 ton gasol borjar lacka
nagon kilometer in i Osterledstunneln. Lackan kan inte tatas,
och den utstrommande gasen antands av bilens heta
avgasror. En eldstorm drar fram genom tunnelroret med en
hastighet av 300 meter per sekund, dvs 5 a 6 ganger
snabbare an en tropisk orkan. All inredning - flaktar, skyltar,
belysning - slits loss och slungas genom roret. Bilar kommer
att vrakas over anda och kanske blasas ut genom
tunnelmynningarna. Sekundara bensinbrander kan uppsta i
de demolerade bilarna. En stor del av syret i tunneln
forbrukas vid explosionen; om nagon skulle undga kremering
kommer han eller hon darfor att kvavas.

Allt slags farligt gods far fraktas | Norra lanken.
Sannolikt blir det samma villkor for Osterleden.



FORETAGSEKONOMISKT:

Vem ar den stora vinnaren om Osterleden byggs?

Skanskaaktien stod den 29 september 1992 i 38.50.
Omedelbart efter Dennisavtalets undertecknande borjade
kursen stiga brant, och var den 23 juli 1993 uppe i 126
kronor - en okning med 227 %.

Under samma tid gick Affarsvarldens generalindex upp
med 76.5 %.

Den 29 januari 1994 stod aktien i 225 kronor, medan
generalindex var 1574.6.

Ett och ett halvt ar efter att Dennisavtalet slots hade kursen
saledes okat med 485 % och index med 140 %.

Trots Skanskas stora ekonomiska bekymmer utvecklades
alltsa aktien tre och en halv ganger battre an index!



Anldggningskostnader: budget overskrids regelmdssigt

Norrortsleden

Sodra lanken

Norra lanken

Osterleden/Ostlig
forbindelse

“Forbifarten’/
Yttre tvarleden

Uppgiven
kostnad vid
byggbeslut, Mnkr

500 ar 1991

2 260 ar 1992

1890 ar 1992

2 560 ar 1992

7 200 ar 1992

Foregaende
uppraknat med
KPI vid sluttid el
motsvarande

660 ar 2008

2 650 ar 2002

2 550 ar 2014

3450 ar 2014

9 700 ar 2014

Verklig slutkostnad, Anm

Mnkr

2 700 ar 2008 Enligt Stig
Holmstedt

7 700 ar 2002 Enligt Stig
Holmstedt

Mellan 11 000 och  Mycket

15000 ar ??7? varierande
uppgifter fran
VV/TRV

Senaste Ej ens

uppskattning projekterad

17 000 ar 2015

C:a 31 500 ar 2015 Ej paborjad —
verklig kostnad
helt okand



PRIVATEKONOMISKT:

Nagot om kostnadsutvecklingen for
Osterleden/Ostlig forbindelse:

1991: 2,56 miljarder
2002: 8,5 miljarder
2004: 13 miljarder
2015: 17 miljarder
2030: ?7?7? miljarder

Vem betalar ...?



SAMHALLSEKONOMISKT:

Gota kanal

Karlsborgs fastning
Sveaborg/Suomenlinna
Tunneln genom Hallandsas ...

Tva skal:

Okande klimatférandringar p.g.a. forbranning av olja m.m.
Vaxande energibrist — inget kan ersatta fossila branslen.



FOR TRAFIKVERKET:

Ur Atgardsvalsstudie — Tillgdnglighet for Stockholm,
Nacka, Varmdo och Lidingo, 2013:

"Tillgédngligheten for resande i med start- eller malpunkter i
regionens Ostra del (Stockholm, Nacka, Varmdé och
Lidingd) ar idag inte tillracklig vare sig i kollektivtrafik-
systemet eller i vagtrafiksystemet, d. v. s. mojligheten ar
samre an i manga andra kommuner i lanet att na viktiga
malpunkter i regionen.

Ostlig férbindelse innebér att nya resméjligheter skapas i
regionen, med forbéttrade restider fbr manga manniskor.
Maluppfyllelsen avseende férbéattrad tillganglighet bedéms
som mycket god.”



INTERNATIONELLT:

Ett marknadsforingsstod at Skanska



Om en meningsfull ostlig forbindelse verkligen efter-
stravas, finns en enkel och naturlig losning, namligen

ALTERNATIV F+. Har har vi en strackning av leden, som
beror de omraden i stockholmsomradet, dar bilberoendet
ar som storst: Nacka/Varmdo, Lidingo och
Djursholm/Danderyd. Detta ar det enda av alternativen
som ager nagon trafikteknisk logik: har leds trafiken
mellan sydostsektorn och nordostsektorn verkligen
utanfor innerstaden.

Mojligen kan man tanka sig, med hansyn till Stockholms
forvantade expansion, att Alternativ F+ skulle kunna
bytas mot ett Alternativ G, dar forbindelsen dras annu
langre oOsterut, mellan Varmdo och Bogesundslandet
(givetvis med anslutning av Lidingo)



F+: forlang alternativ F till Danderyd!
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