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Mark- och miljodomstolen
Nacka Tingsratt

Box 1104,

131 26 Nacka strand

Yttrande fran Djurgiarden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening (DLV) over stadsjuristens
utlitande/synpunkter/invindningar daterat den 27 mars 2015 i mal nr P 487 - 14 m.fl.

Vi har nu tagit del av stadsjuristens "Underlag for muntlig framstéllning" av den 27/3 (aktbil 63)
- och vi ar forbryllade. Som vi forstar saken, anser sig stadsjuristen pa sidorna 1 och 2 beméta de
fakta och synpunkter som framforts av Djurgdrden-Lilla Vértans Miljoskyddsforening, DLV. Vi har
dock utomordentligt svart att urskilja nagon koppling mellan innehallet i véar framstéllning och
stadsjuristens text.

Eftersom DLV varit engagerat i frigan om "Forbifarten", tidigare kéind som Kungshattleden och
Visterleden/Yttre Tvirleden, sedan borjan av 1990-talet, kanner vi naturligtvis vél till de utldtanden
och beslut stadsjuristen hinvisar till. Dessa dr emellertid av flera skil irrelevanta. Hr stadsjuristen
tycks leva 1 forestillningen att juridikens lagar och ldnsstyrelsens och regeringens godkdnnanden
véger tyngre dn naturens lagar, men sa dr naturligtvis inte fallet. Nature bats last. Lansstyrelsens
och alliansregeringens beslut - vilka, som vi visat, strider mot savél Sveriges klimat- och miljomaél
som mot vissa av regeringens egna villkor for att godkénna "Forbifarten" - kommer blott att forsena
den oundvikliga anpassningen till verkligheten och darutover gora omstédllningen mer kostsam och
pldgsam én den skulle behovt vara.

Eftersom hr stadsjuristen torhédnda hade viktigare saker for sig @n att avnjuta var presentation, vill vi
1 foreliggande inlaga mycket kort sammanfatta vara frimsta invéndningar, vilka i stor utstrackning
delas av Naturvardsverket, Stockholm Resilience Center, Riksrevisionen, Statens Institut for
Kommunikationsanalys (numera nedlagt, eftersom institutets forskningsresultat inte passade
regeringen), Unesco, Riksantikvarieimbetet, NASA Goddard Space Center, Hadley Center,
International Energy Agency, Energy Information Administration m.fl. icke helt okénda instanser.

Innan vi ger en kort sammanfattning onskar vi dock gora en mindre utvikning, for att visa pa
ihéligheten 1 stadsjuristens pastienden om att alla beslut fattats i god och laga ordning.

En rutten grund &r ingenting att bygga pa. De nagot édldre bland oss, vilka ett antal ganger hunnit
erfara med vilka metoder projekt drivs fran start till mal, &r vl fortrogna med processen: i
forhandlingar bakom lyckta dorrar - s.k. forhandlingsplanering - enas byggindustrin och "ledande"
politiker om ett projekt. Dérefter vidtar en foregivet demokratisk process, med s.k samrdd dér bl.a.
allménheten anses vara delaktig. De fakta och synpunkter som framkommer ignoreras regelmassigt.
Négon saklig provning av projektet forekommer séledes inte. Darefter godkédnns planerna genom
beslut 1 diverse ndmnder och av regeringens forlingda arm, d.v.s. ldnsstyrelsen. Avsikten dr givetvis
att ge ett sken av legitimitet at processen. Kortsiktigt fungerar metoden utmérkt; pa langre sikt ar
den - 1 kombination med s&dana innovationer som "politiskt sakkunniga", politiskt tillsatta
borgarradssekreterare m.m. - foroddande for tilltron till myndigheterna. (Fortroendet for politikerna
ar sedan lidnge 1 stort sett obefintligt.) Konsekvenserna av detta blir uppenbara forst langre fram.

For den som till &ventyrs betvivlar riktigheten i ovanstaende beskrivning ger vi tre exempel:



1. Samrddsprocessen om Nya Slussen var en bisarr fars och ett demokratiskt lagvattenmérke. Den
absoluta majoriteten av de over tusen inlimnade samradsyttrandena gick direkt 1 papperskorgen pa
grund av en teknikalitet, ndmligen fel adressat. Juridiska/administrativa formaliteter var séledes
viktigare dn vad medborgarna faktiskt ansdg om forslaget. Stadsbyggnadskontoret férmadde (eller
Onskade) inte hantera resterande yttranden pa ett normalt sitt. I stdllet representerades allt inlamnat
material 1 form av en matris, dir det for personen NN framgick huruvida han/hon haft en synpunkt
pé en viss fraga, t.ex. framkomligheten eller utsikten. Vilken denna synpunkt var, kunde inte utldsas
ur sammanstillningen. Detta spelade emellertid ingen praktisk roll: staden valde ndmligen att bortse
fran samtliga yttranden - utom ett: fastighetsdgaren Atrium Ljungberg uppskattade inte att utsikten
frédn det s.k. Glashuset skulle forsdmras av den planerade bebyggelsen pd Slussen. Atrium
Ljungberg Overtalades dirfor senare av staden (14s: Sten Nordin och Regina Kevius) att mot en
erséttning av nagra hundra miljoner av skattemedel acceptera forsdmringen. Léansstyrelsen hade
inget att invdnda mot handldggningen. S& fungerar den svenska "demokratin".

2. Enligt den officiella mytbildningen kollapsade Dennisprojektet 1997 efter Regeringsrittens
utslag rorande Norra linkens dragning genom Bellevue. I sjdlva verket har paketet dock aldrig varit
avskrivet. Detta framgar bl.a. av det anférande ddvarande gatu- och fastighetsdirektéren Olle
Zetterberg holl den 24 april 2001 pd Stockholms Néringslivskontor. Han redogjorde dér for ett antal
stora motorledsprojekt i regionen, och forklarade att huvuddragen i Dennisprojektet kommer att
genomforas. [vér kurs.] Den hér gangen skulle det dock inte goras 1 paketform, utan varje del skulle
byggas for sig. Att inhdmta synpunkter fran allménhet eller politiker skulle uppenbarligen inte
komma 1 fraga. Vi kan, 14 &r senare, bara konstatera att Sodra ldnken sedan ldnge dr byggd, att
Norra ldnken snart dr fardig, att "Forbifarten" ligger ldngt framme 1 planeringen och att
alliansregeringen som en av sina sista atgérder i strid med praxis brot ut ett enskilt projekt ur
planeringen och anslog 2 miljarder for projektering av Osterleden/Ostlig forbindelse. P4 detta siitt
fungerar den svenska "demokratin".

I Ett Stockholm i virldsklass (4.k.s. Visionsbilaga 3 till Vision 2030) kan man inhdmta bl.a.
foljande:

"Ar 2030 ar demokratin fordjupad pa samhalislivets alla omraden. Demokratin i Stockholm uppehalls
genom ett hégt valdeltagande men ocksa genom en stéandigt pagaende process i vilken Stockholmare
deltar efter egen kraft och férmaga. Genom att allas asikter respekteras pa lika satt starks
sammanhallningen och Stockholm blir en stad med tatare kitt mellan manniskor."

Den konkreta uttolkningen av dessa ord framgar av punkterna 1 och 2 ovan. Eller skall vi forvéinta
oss en total sinnesfordndring under de kommande 15 &ren?

3. Bakgrunden och en delforklaring till det foregdende fir man av Stockholms s.k. Vision 2030.
Forst ett utdrag ur Kommunstyrelsens Utldtande 2007:82 RI (Dnr 311-4678/2005, 109-4181/2006):

Ett Stockholm i varldsklass — Vision 2030

— Strategisk inriktning

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaéktige besluta foljande

1. Forslaget till Ett Stockholm i varldsklass - Vision Stockholm 2030 antas,
bilaga 1.

2. Kommunstyrelsen ska beakta visionen vid upprittande av forslag till
budget f6r 2008.

3. Samtliga nimnder ges i uppdrag att utgd frdn visionen i sin langsiktiga
verksamhetsplanering och vid framtagande av strategiska planer, program
och policys. [var kurs.]



4. Stockholms Stadshus AB uppmanas att ge samtliga bolagsstyrelser i
uppdrag att utgd frdn visionen i sin langsiktiga verksamhetsplanering

och vid framtagande av strategiska planer, program och policys. [vér kurs.]
5. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att ta fram en kommunikationsplan

och genomfora kommunikationsinsatser for Ett Stockholm i varldsklass

- Vision Stockholm 2030.

6. Uppfoljning av Ett Stockholm i varldsklass - Vision Stockholm 2030

sker inom ramen for det integrerade systemet for ledning och uppfoljning

av stadens ekonomi och verksamhet (ILS).

7. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att géra samlad utvardering av stadens
och alla viktiga samarbetspartners arbete i visionens riktning genomfors

en gang per mandatperiod.

8. Ett Stockholm i vérldsklass - Vision Stockholm 2030 &verldmnas till
Stockholms Lans Landsting, regionplane- och trafikndmnden, med anledning
av arbetet med en ny regional utvecklingsplan for Stockholms

lén.

Som framgér av punkterna 3 och 4 har sdledes stadens samtliga nimnder och bolagsstyrelser
beordrats att s.a.s. gé i takt. Harav foljer att remissyttranden o.d. kommer att ha samma lydelse,
oberoende av vilken ndmnd eller styrelse som avgivit dem. Nigon sjélvstindighet kan inte komma 1
fraga. Hanvisningar till att samtliga nimnder uttryckt en viss uppfattning blir hiarigenom helt
innehallslosa - allt bestdms av kommunstyrelsen. Eller, rittare sagt: som framgar av nedanstdende
utdrag ur Kommunstyrelsens Utliatande 2007:72 RI (Dnr 309-4342/2006) bestims allt av
kommunstyrelsen och Stockholms Handelskammare i harmonisk forening:

Aktionsplan for tillvixt och utveckling 2006 - 2015

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige besluta foljande

1. Stockholm Business Region AB anmodas att f6lja upp hur aktionsplanens
foreslagna atgérder aterfinns i stadens konkreta politiska beslut

under de nidrmsta aren.

2. Stockholm Business Region AB ska ansvara for att samordna strategiarbetet
Jor hur staden och Stockholms Handelskammare gemensamt ska

agera for att nd aktionsplanens uppsatta mdl. [var Kurs. ]

3. Alla ndmnder och bolag som ar berdérda av aktionsplanen uppmanas att
arbeta i enlighet med intentionerna i planen.

4. Aktionsplanen ska kontinuerligt f6ljas upp och utvirderas vid det arliga
Stockholmsmétet.

Av ovan nimnda aktionsplan fran Stockholms stad och Stockholms handelskammare 1 harmonisk
forening (s.k. symbios), vilken bifogas (Bil 1), framgér bla att byggstarten for Forbifart Stockholm
skulle ske senast 2011 och att byggstarten for en 6stlig forbindelse skall ske under planperioden.

Anm: KF beslutade givetvis i enlighet med ovanstdende direktiv. Sa fungerar den svenska "demokratin".
(Om "fungerar" ar rétt ordval.)

Vi 6vergdr nu till att, till stadsjuristens uppbyggelse, kort sammanfatta de fakta och synpunkter vi
framforde vid den muntliga forhandlingen. Pa ett par punkter ger vi dagsfarska kompletteringar:

En klimatkatastrof dr oundviklig om vi inte mycket snabbt 14gger om véra levnadsvanor. I detta
ingér att minska koldioxidutsldppen med mellan 6 och 8 procent om aret, inte att 6ka dem.

Alliansregeringen brot, genom tilldtlighetsbeslutet, mot Sveriges klimatmal. Dessutom innebér
regeringsbeslutet att man satte sig dver ett flertal av Sveriges miljomal. Dessa ér tydligen inte
avsedda att tas pa allvar. Kanske vet regeringen mer om klimatet och vilka ytterligare utsldapp det
formér hantera én 99,7 procent av klimatforskarna?



Det ér inte helt 14tt for en juridiskt oskolad person att forsta hur beslut som strider mot inte endast
naturens lagar utan d&ven mot svenska nationella och globala dtaganden sdvil som mot de uttalade
villkoren for besluten kan betraktas som lagliga.

Planeringen utgdr inte - som den enligt lagen skall gora - frin fyrstegsprincipen. Som framgér av
bl.a. rapporten Hiir finns den lediga kapaciteten i storstadstrafiken av Anders Gullberg (Rapport
april 2015 fran KTH Centre for Sustainable Communications, ISSN: 1654-479X, TRITA-SUS-
2015:1), sammanfattad i DN 2015-04-12 av Anders Gullberg och Anna Kramers under rubriken

Sa kan koerna forsvinna — utan dyra vigbyggen) skulle i sjdlva verket vignétet med enkla medel
kunna utnyttjas ldngt mer effektivt &n idag. Av okéind anledning &nskar regeringen nagot annat. Ar
regeringen 6ver huvud taget medveten om att nya vdgar oftast genererar ny trafik - s.k. inducerad
trafik?

Varken Trafikverket eller nigon annan instans har den minsta aning om hur man skall hantera den
undermaéliga tunnelluften. Hér ett utdrag ur Mélaré Tidning den 2 maj 2015:

"Farlig luft i tunneln

Men hur paverkas de som kommer att kora i tunnlarna? Och de som bor vid trafikplatserna? Mycket
negativt, menar forskarna.

— Foér de som kommer att &ka i tunneln varje arbetsdag 6kar dédsrisken med ungefar tio procent enligt
vara berakningar, sager Bertil Forsberg, professor i miljiomedicin vid Umea universitet.

Det galler i huvudsak for alla som aker hela eller stérre delen av den nastan tva mil Ianga tunneln. Men
riskerna for att utsattas av hdga halter av kvaveoxider, sot och ultrafina partiklar 6kar aven fér de som
bor intill tunneln och dess mynningar.

— Det blir ungefar samma belastning som de mest trafikbelastade adresserna i Stockholms innerstad.
Bland de som kor i tunneln kommer vi att fa 20—25 fler dodsfall per ar. Det ar konstigt att investera 28
miljarder i ett projekt som kan ger fler dodsfall. Oftast investerar man ju foér att undvika det."

Trots detta driver regeringen och TRV projektet vidare. Att det inte &r i de framtida trafikanternas
intresse dr uppenbart. S& vem gagnas?

Varken ladnsstyrelsens eller regeringens tillatlighetsbeslut adr grundade pa fakta. Det handlar om ett
spel for galleriet, ddr slutsatsen - bygg "Forbifarten" - &r den givna utgangspunkten och det endast
géller att hitta mer eller mindre krystade argument for att réttfardiga beslutet.

Den dag "Forbifarten" eventuellt star klar, kommer tillgdngen pé flytande brénsle att vara langt
samre dn idag. Utvinningen av konventionell olja nddde maximum 2005; nu minskar den med 5 a 6
procent om aret. Enligt vissa experter kommer all export av olja att ha upphort ar 2030. Artikeln
Beyond Petroleum' - Fracking's Collapse Heralds the Arrival of Peak Qil av Paul Mobbs
(publicerad 6 maj; se http://www.resilience.org/stories/2015-05-06/beyond-petroleum-fracking-s-
collapse-heralds-the-arrival-of-peak-oil) - en av ordkneliga pa samma tema - sammanfattar
situationen.

Peak car ar ett faktum. Framtidsorienterade stader satsar pd kollektivtrafik och cykling, inte pé
fortsatt bilism. TRV:s forhoppningar om en omfattande elektrifiering av bilparken saknar, som vi
visat, verklighetsforankring.

TRV och lidnsstyrelsen ignorerar, trots god kdnnedom om ett flertal tunnelkatastrofer under senare
ar, de sikerhetsproblem som forknippas med transport av farligt (explosivt, brannbart, giftigt) gods.



All erfarenhet, savdl inhemsk som utlidndsk, visar att "Forbifarten" kommer att bli langt dyrare dn
vad Trafikverket stillt 1 utsikt. Dessutom kommer den monetariserade intikten att bli betydligt
mindre dn vad TRV forespeglar politiker och medborgare. Den foregivna samhéllsekonomiska
l6nsamheten kommer dérfor hastigt att forbytas 1 en betydande forlust. Detta strider mot kravet pa
god hushallning med skattemedel.

En rykande férsk illustration till vad som kommer att hiinda d& bygget av "Forbifarten" vél startat,
ges 1 artiklarna http://www.svd.se/nyheter/inrikes/nya-karolinska-tio-miljarder-kronor-dyrare-att-
bygga 4539858.svd och http://www.svd.se/nyheter/inrikes/kostnaderna 4539860.svd. En rent
kriminell hantering av allmdnna medel, ar vdl den karakterisering som ligger ndrmast till hands.
Och samma scenario upprepas, som vi visat, gang efter ging.

Som visas i den farska rapporten Transport transitions in Copenhagen: Comparing the cost of
cars and bicycles av S. Gossling och A. Choi (kort sammanfattad 1 SvD 1 maj 2015 under rubriken
Ny studie: biltrafik en stor forlustaffiar for samhiéllet) r storstadsbilismen i sjdlva verket
utomordentligt kostsam for samhaéllet, medan en satsning pé cykling vore mycket 16nsam, négot
som for lange sedan noterats i mer framtidsorienterade stader som Kdpenhamn, Paris och Portland
(Oregon). Ingressen till artikeln 1 SvD ger en god bild:

"Varje mil du kor bil kostar samhallet och dig sjalv 50 kronor, pa grund av bland annat miljopaverkan
och negativa halsoeffekter. Att ta cykeln kostar bara en sjattedel, visar en ny forskningsstudie fran
Lunds Universitet - som slar fast att investeringar i cykelvagar ar en ren vinstaffar for tatorter."

De medel, vilka - 1 strid med resultatet av folkomrdstningen om trangselavgifter - Gronmérkts for
"Forbifarten" t.o.m. atminstone 2057, borde 1 stéllet anvdndas for investeringar i tunnelbanor och
sparvagar och till atgdrdande av det grovt eftersatta underhéllet av kollektivtrafiken. Samtliga
politiska partier tycks nu, sent omsider, ha vaknat till insikt om kollektivtrafikens behov. Lat oss
hoppas att de drar den korrekta slutsatsen: Ligg ner planerna pd "Forbifarten". Anvind
pengarna diir de gor storst nytta.

Avslutningsvis vill vi erinra om att "Forbifarten" beslutats av dagens politiker och byggbolag, men
dess finansiering kommer att belasta vara barn och barnbarn mer én fyrtio ar framét. Med vilken rétt
intecknar dagens politiker pd detta sétt vara efterkommandes framtid? Vara barnbarn skall doma
vara girningar. Och, med forfattaren Niklas Radstroms ord, "Pissa pé véra gravar".

Eftersom upprepning ar inldrningens moder, upprepar vi citatet frin John Michael Greer:

"Why did we do it? Given that our entire civilization had plenty of warning, and that ten minutes of
unprejudiced thought ought to have been enough to demonstrate to anybody the absurdity of
expecting to get away with infinite economic growth on a finite planet, why didn t we do what must,
to the eyes of the future, look like the obviously right decision, and downshift to a less energy- and
resource-intensive steady state economy while we had the chance? Why, instead, did we keep on
lurching blindly forward on a one-way street headed straight to history’s compost bin, all the while
angrily shouting down the few that tried to warn us of where we were going?"

Claes Trygger, v ordf DLV
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