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Svea Hovritt, mark- och miljodverdomstolen

via Mark- och miljodomstolen vid Nacka Tingsritt,
Box 1104, 131 26 Nacka Strand
mmd.nacka@dom.se

Anslutningséverklagande fran Djurgirden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening, DLV, av
Mark- och miljodomstolens deldom 2015-05-18 i mdl M 2807-07 angiende Stockholms Hamn
AB:s tillstind enligt miljobalken till hamnverksamhet och vattenverksamhet i Virtahamnen —
Frihamnen i Stockholms och Lidingé kommuner.

Nu fraga om provotidsredovisningar.

Det har kommit till var kinnedom att Stockholms Hamn AB (Hamnen) &verklagat Mark- och
miljddomstolens deldom 1 mil M 2807-07géllande provotidsredovisningar. Med héanvisning till
detta inlamnar DLV hirmed ett anslutningséverklagande.

Det stod helt klart, redan vid férhandlingarna i Mark- och miljooverdomstolen om fortsatt och
utokad verksamhet 1 Virtan och utbyggnad av Virtapiren, att Hamnens och Stadens planering
innebar att man fullt medvetet avsag att bygga in en konflikt mellan hamnverksamhet (tung
industri) och boende i omradet. DLV varnade for de kommande problemen, men tyvérr foll véra ord
pa hélleberget. Vi ser nu hur Hamnen soker slingra sig ur sina dtaganden och - i strid med PPP,
Polluter Pays Principle - véltra §ver savél immateriella som ekonomiska kostnader pé tredje man.
DLV finner det mycket gladjande att Mark- och miljddomstolen i stort sett avvisat dessa forsok.

Vi instimmer helt i domstolens bedomning att Naturvardsverkets nya vigledning om industri- och
annat verksamhetsbuller “Rapport 6538 bor tilldmpas som végledning for buller utomhus vid
bostider och att sagda vigledning skall gilla for den nu aktuella hamnverksamheten.

Vi menar vidare - 1 likhet med Naturvardsverket - att ekvivalenta nivéer for bullrande verksamheter,
vilka dger rum endast under delar av dygnet skall berdknas for den tid som verksamheten faktiskt
pagéar. Detta framstar som mycket angelédget, inte minst med tanke pa att dagtid (den tid under
vilken ekvivalentbullret tillats vara hogst), enligt domen, intraffar mellan kl 6 och kI 18, inte som
normalt mellan 7 och 18. Som vi forstar saken betingas detta avsteg fran géngse innebord av ordet
dagtid av rederiernas 6nskeméal om tider for anlop. Det finns dirfor anledning formoda att de
verkliga bullernivderna mellan kl 6 och, sidg, kl 7, kommer att stundtals vara mycket hoga. Detta
forhéllande doljs om ekvivalensnivderna berdknas for hela perioden.

DLV onskar, med stdd av det foregdende, att Mark- och miljodverdomstolen kompletterar domens
villkor 1 med ungefir nedanstaende:

Vid kortvariga bullrande hamnverksamheter (forslagsvis tva timmar eller kortare) skall
ekvivalensnivin beriknas utifrin dessa verksamhetsperioder.

Vad giller villkor 3 menar DLV att det dr orimligt att 6verlata till Hamnen att avgora vilka bostéder
som skall kunna komma i fraga for atgirder. Utgangspunkten méste stidse vara att tredje man - i
detta fall de boende - skall héllas skadesldsa. Om hamnverksamheten leder till oacceptabla nivder
for buller (ute och inne) méste det aligga Hamnen - som sjélv valt att bedriva verksamhet pa denna
for hamnverksamhet oldmpliga plats - att dtgirda problemen. En rimlig tid for detta ir hogst ett
halvar, inte tva ar, vilket vi hirmed yrkar. Om inga fysiska atgirder kan rada bot pa
problemet, skall den storande verksamheten inte bedrivas. En sjdlvklar tillaimpning av Polluter
Pays Principle!



Vad giller fartygsbuller menar DLV att det formodligen ar lampligt att betrakta de fyra huvud-
kategorierna av fartyg var for sig:

1. Farjorna till Finland och Baltikum. Dessa torde, nést efter fastighetsforvaltning, utgéra Hamnens
storsta intdktskilla. Samtidigt dr de givetvis av yttersta vikt for rederierna. Det bor darfor, med litet
god vilja, vara litt for Hamnen att Gvertyga rederierna om onskvérdheten av bullerddmpning. Skulle
det vara svart att komma fram pa frivillighetens vag bor, som vi tidigare framhallit, differentierade
hamnavgifter vara ett verksamt medel. Eventuellt h6jda kostnader for rederierna kommer av dessa
att overviltras pa kunderna; de boende skall inte med sin hélsa betala rederidgarnas vinster.

2. Kryssningsfartygen. Vi har viss forstaelse for att de fartyg som endast sporadiskt besoker
Stockholm inte har nimnvirt intresse av att investera i1 bullerddmpande dtgirder, men dven hér finns
en l0sning som innebdr att tredje man skyddas: alltfor bullrande kryssningsfartyg kan lampligen
omdirigeras till befintlig hamn 1 Nyndshamn (s& smaningom &dven till Norvikshamnen). Alternativet
ar har hojda hamnavgifter. For att en sadan atgird inte skall bli rent symbolisk, kan man ténka sig
att influtna medel gar oavkortade till bullerddmpande atgérder pa storda fastigheter.

3. Tankfartyg for olja. Dessa utgér mojligen ett mindre problem, men foreningen far understundom
rapporter om tjutande pumpar. Om Staden och Hamnen antligen, trots ldnsstyrelsens obstruktion,
ser till att - som sedan lidnge utlovat - avveckla Louddens oljehamn senast 2019 och flytta
verksamheten till Sodertilje (eventuellt Sodertilje och Gévle) kommer problemet att forsvinna av
sig sjdlv. Om inte, s dr dven hiar hamnavgifter ett underutnyttjat redskap.

4. LNG-fartyg. For ndrvarande tankas, s vitt vi har oss bekant, endast M/S Grace med flytande
fossilgas, men det rdder ingen tvekan om att rederierna avser att utoka satsningen pa gasdrivna
fartyg. Nackdelen med LNG (bortsett frén att det &r ett fossilt brénsle) dr brand- och explosions-
risken. For ett antal &r sedan sokte Staden och Fortum tillstaind for en anlédggning for lagring och
forgasning av LNG pa Norra kajen ("Energihamnen"). S6kanden uppgav ett sikerhetsavstand pa
ndgra tiotal meter. DLV gjorde efterforskningar och fann att det verkliga sékerhetsavstandet for en
anliggning av den planerade storleken i sjilva verket uppgick till minst 2 miles (3,2 km). Aven om
det f.n. for fartygen ror sig om betydligt mindre kvantiteter, menar vi att hantering av LNG inte bor
dga rum 1 titbebyggt omrdde, detta oberoende av eventuellt fartygsbuller. Den utlovade bebyggelsen
pa Loudden - 5.000 bostéder till ar 2025 - dr helt oférenlig med LNG-hantering.

DLV beklagar att Mark- och miljodomstolen avstatt fran att limna négra villkor i dessa fragor.

Slutligen har vi frdgan om tagtrafiken. DLV menar att Mark- och miljédomstolen varit alltfor
generOs da den tillatit 75 dB(A) som maxvérde, inte minst som de hogsta nivaerna torde fore-
komma under natten eller de tidiga morgontimmarna. Ett maximivérde pa 70 dB(A) bdr inte vara
orealistiskt att uppnd med begransade insatser. Viktigast dr dock att inomhusnivin hos de drabbade
halls nere; 45 dB(A) som hogsta viarde inomhus nattetid framstar som rimligt. DLV menar dven hir
att tvd ar dr for lang tid innan atgérder vidtas efter det att de forhdllanden som motiverar atgérder
har intrdtt. Vi yrkar dérfor i enlighet med vad vi ovan anfort betrdffande villkor 3:

Atgirder skall snarast mojligt vidtas for att avsluta konstaterad overtridelse av villkor 4,
dock senast inom 6 ménader.

Med risk att framstd som 6vertydliga vill vi dn en gang framhélla att Hamnens, rederiernas och
jarnvégsforetagens vinster inte skall betalas med de boendes nattsémn eller allménna hélsotillstdnd.
Om verksamheten inte kan bedrivas med godtagbara bullernivéer, skall den avvecklas. Och att
skjuta det slutliga avgorandet till en oséker framtid - f.n. till 2026 - &r inte acceptabelt, detta av tva
skal:

1. Aven om tagtrafiken verkligen flyttas om 10 ar, ir den tiden alltfor lang for de storda.



2. Erfarenheten visar dessvérre att slutdatum tenderar att forskjutas kraftigt. Exempelvis skulle,
enligt beslut av KF &r 2001, Louddens oljehamn varit avvecklad ar 2011. Avvecklingsdatum uppges
f.n. till sista december 2019, men linsstyrelsens miljoprovningsdelegation har givit verksamhets-
tillstand till 2030 och trots att Sodertdlje hamn sokt tillstdnd att ta Gver hela hanteringen ser vi inga
framsteg. Vi fruktar att det kan ga lika illa med avvecklingen av tagtrafiken.

Avslutningsvis vill vi erinra om att 15 av de 16 miljomalen inte kommer att uppnds inom utsatt tid.
Ett av dessa handlar om boendemiljon:

"God bebyggd miljo: Stider, titorter och annan bebyggd milj6 ska utgdra en god och hilsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvérden ska tas till
vara och utvecklas."

Som vi otaliga ganger framhallit (fér dova 6ron!) utgor buller, i synnerhet trafikbuller, ett
allvarligt, 1angsiktigt hot mot folkhélsan. Senast har vi fatt bekréftelse pa detta 1 ett par inslag 1
Sveriges Radio:

Forskare varnar for hilsorisker med nya bullerregler i bostéider
(2 juni k1 06.33: http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83 &artikel=6179250):

"Sverige gir i motsatt riktning jimfort med WHO

De nya bullerregler 1 bostdder som borjat gilla nu 1 veckan kan leda till att manniskor blir allvarligt
sjuka, till exempel i hjdrt- och kérlsjukdomar. Det siger ledande hélsoforskare.

Goran Pershagen, professor 1 miljomedicin vid Karolinska Institutet, ar kritisk. Han tycker att
beslutet dr anmérkningsvirt med tanke pé att de vetenskapliga beldggen for att buller &r farligt for
hilsan har stirkts pd senare ar. Han sitter med 1 en expertgrupp for Varldshilsoorganisationen som
inom kort kommer med nya riktlinjer for buller.

— Vi kommer att sla fast att det nu finns sikra bevis for att véagtrafikbuller och flygbuller dkar risken
for hogt blodtryck, och att véagtrafikbuller 6kar risken for hjartinfarkt, sa det &r véldigt allvarliga
negativa hélsoeffekter.

Forutom hjartsjukdom finns det indikationer pa att buller kan orsaka stroke och 6ka risken for
fetma. Kroppen péaverkas av buller, &ven om man inte mérker att man blir stord, med till exempel
okat blodtryck och utsondring av stresshormoner.

Maria Albin, som &r overldkare och docent vid Lunds Universitet tycker ocksa hon att regeringen
valt fel vig genom att tillata mer buller.

— Jag tycker att det dr olyckligt, eftersom kunskapsldget nér det géller eftekter pa folkhélsan av
buller inte alls talar for att man skulle kunna sénka ambitionsnivén pa det sittet."

Ett ndgot senare inslag ger ytterligare upplysningar:

Hogre buller trots hilsorisk (2 juni k1 10.21: http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?
programid=1637&artikel=6179588). Vi citerar:

"Fran och med denna vecka tillats hogre bullernivder 4n tidigare i nya bostider. Detta trots att allt
mer forskning visar pa allvarliga hilsorisker for den som bor i bullrig milj6.
Virldshélsoorganisationen WHO é&r pa vég att skérpa riktlinjerna for buller, men Sverige gar alltsé 1
motsatt riktning."

Anm: Forsdmringen motiveras av rddman Anders Lillienaus utredning, inte av medicinsk forskning.
Hamnverksamheten kan inte tilldtas bli ett hot mot folkhélsan.
Claes Trygger, tekn dr, v ordf DLV
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