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Djurgarden-Lilla Virtans Miljoskvddsforenings samradssyvnpunkter pa forslag till
detaljplan for del av Svea Artilleri (tidigare kallat Svea Fanfar), S-Dp 2004-16802-54

Starrbackséngen ar ett bostadsomrade med étskilliga fortjinster — men ocksa en del besvérande
svagheter (4ven om vi bortser fran det delvis bristfilliga utforandet, med i vissa ldgenheter stora
glipor mellan byggelementen). Nagra exempel:

— Svea Torn — i folkmun ként under ett annat namn — smalter inte in 1 Gardesbebyggelsen. Skalet
ar inte bara hojden (och det sitt pa vilket planerna fordndrades, i slutna rum, efter samraden,
minns vi nog alla ...), utan dven de lutande benen och ytbeldggningen.

— Avstdnden mellan somliga byggnadskroppar ar pa tok for litet, vilket innebar mdrker och en
kdnsla av instdingdhet. Aleksander Wolodarski forsvarade 16sningen genom att hivda att tét
bebyggelse vore kontinental, och att man skulle jimfora med de trivsamma granderna i
Venedig. Sanningen ar givetvis att ljusforhallandena 1 Sydeuropa skiljer sig en hel del fran
dem i Mellansverige. (Och inte heller sjunger sig burfaglarna hesa i vart och vartannat
fonster i Starrbdcksdngen!) Ryktet vet £.6. fortélja att Wolodarski ursprungligen 6nskade
storre avstand, men att han av ekonomiska skil tvangs ga med pé den fortdtning han
sedermera forsvarade.

— Entrén till omradet — Nybrogatans forléngning — ar sannerligen allt annat &n storslagen; nirmast
paminner den om en stig. (Kanske har Gunnar Henrikssons entré till Arkitekthdgskolan pa
Ostermalmsgatan inspirerat?) Ett klart misslyckande.

— Frén borjan utlovades en rejil, tradbevuxen park pa den f.d. kaserngéirden. I de foreliggande

planerna har denna krympt hogst avsevirt, till formén for de halvcirkuldra blivande glasburkarna
( pa ritningen betecknade “’planerad kontorsbyggnad’). Orsaken &r forstas, som alltid,
byggherrens 6nskemél om maximal vinst i kombination med Stadsbyggnadskontorets och
Stadsbyggnadsndmndens djupt kinda forstaelse for att vinstmotivet méste tilldtas ta Gver alla
onskemdl om gestaltning av stadsrummen och trivsel for de boende. (Vi ser samma
eftergivenhet da det det géller exempelvis Norra Djurgardsstaden, kommande bebyggelse i
Virtan och Frihamnen, omdaningen av Slussen, bostadsbebyggelse i direkt anslutning till
Essingeleden samt exploateringen av parker och skolgérdar, s ndgon anledning till férvaning
finns inte.) SBK:s och SBN:s instdllning kan forvéntas fa langsiktiga konsekvenser for
folkhélsan — men den dag f6ljderna visar sig, finns ingen att stélla till svars.

For ndgra ar sedan presenterade SBK forslaget ”Svea Fanfar” pd horntomten vid Lidingdvégen/
Valhallavéigen. Forslaget innebar rivning av samtliga befintliga byggnader, avverkning av all
vegetation och bortschaktning av berget. Darefter skulle nya byggnader uppforas for KMH,
Kungliga Musikhdgskolan, finansierade av en omfattande bostadsbebyggelse. Planerna ronte stort
motstand, inte minst pd grund av den hdnsynslosa behandlingen av Stallet och Ridhuset. Tack vare
ménga privatpersoners uppoffrande arbete och RAA:s éverklagande avstyrdes attacken. Det var
intressant att hora Wolodarski vid det nyligen genomforda samradsmotet tillstd att kritiken mot de
tidigare planerna varit befogad — dock kan man ifragasatta hans bedomning att det foreliggande



forslaget skulle innebéra en radikal forbéttring (dven om det i ndgon man tillmotesgar vara tidigare
onskemal).

Nu ér tiden inne for ett nytt forsok att genomfora en slutlig omdaning av det gamla militdromradet.
Ar det nya forslaget bittre in det gamla? Ar det bra? Ar det acceptabelt?

Inledningsvis kan noteras att Aleksander Wolodarski forédlskat sig i cirkelbdgen som
strukturelement. Detta dr tydligt i det mycket lyckade S:t Eriksomradet (med lag exploateringsgrad),
1 Starrbacksdngen och i tidigare planer for Norra Stationsomradet. I planerna for Svea Fanfar
liknades den histskoformade bebyggelsen vid ett “omvént Stadion” och den 6ppna ytan 1 mitten
jamfordes med Piazza Navona (i o f's en bisarr jamforelse, som antyder ndgot om SBK:s brist ~ pa
sjlvkritik). Aven i de nya planerna spelar cirkelbdgen en stor roll. Om byggnationen planerats som
en del av en ytterligare (koncentrisk) ring pa Starrbickséngen (s& som det véstra huset vid
Lojtnantsgatan), kunde detta varit begripligt. I de foreliggande planerna handlar det 1 stillet om

att histskon s.a.s. tangerar Starrbacksdngens yttre ring i en punkt nédra pensiondrsbostdderna vid
Lojtnantsgatan (och, pd grund av sin borgmursliknande hdjd (en i6gonenfallande och anmérknings-
vird likhet med den misslyckade 16sningen vid Slussen!) kastar en tung skugga dver de édldres sista
dagar). Det &r svért att forsta motiven for den envisa 1dsningen vid cirkelbagens form, inte minst
som jamforelsen med Stadion endast torde kunna upplevas fran luften (mojligen dven fran de
Oversta vaningarna i Svea Torn), en position som torde vara ouppnaelig for de flesta av oss.
Stadsbyggnad bor bedrivas ur medborgarnas perspektiv — inte utgaende fran ett fagelperspektiv.

Exploateringsgraden dr mycket hog (37.000 kvm BTA for bostéder plus c:a 1.500 kvm {or
kommersiella lokaler; darutdver 20.000 + 1.600 kvm for KMH), ndgot som formodligen dr
nddvéndigt om bostadsbebyggelsen skall finansiera Musikhogskolan. Konsekvensen blir dock en
dalig boendemiljo. De sma gardarna, med var sitt vardtrad, kommer att upplevas som morka och
kyffiga, nagot som dven klart utsigs 1 den fordjupade miljokonsekvensbeskrivningen:
”Ljusforhallandena blir generellt simre inom omrddet eftersom bebyggelsen blir titare och hogre
dn den befintliga.” Se dven solstudierna, sidorna 36 och 37. (Man kan t.o.m. frdga sig om triden
kommer att uthirda de ogynnsamma betingelserna.) Sarskilt illa kommer det att bli i den norra
delen, dar gardarna snorps thop mot 6ppningen. En viss forbéttring kunde uppnétts om de
utskjutande huskropparna tillétits slutta ner mot omradets mitt, men detta &r uppenbarligen inte
forenligt med Veidekkes ekonomiska krav.

Vad det sistndmnda anbelangar, finner man p4 SBK:s hemsida uppgiften “Bostéder 380 st varav
380 st ospecificerat boende”. Samtliga bostider avses upplétas som bostadsritter. I Ostermalmsnytt,
10-16 april 2010, sid 4, finns en artikel om Veidekkes omstridda bygge pa Engelbrektsskolans gérd.
Lagenheterna dar skall, enligt artikeln, bli ”av den lyxigare sorten med personal i dérren, eget gym
och sdllskapsrum”. En s.k. gated community, av Veidekke kallat ’plussboliger”. Artikeln avslutas
med orden ”Hur mycket det kommer kosta att bo i dessa plussboliger dr dnnu inte bestdimt.
Veidekke dr ocksd inblandade i ett 300-tal bostider som planeras vid Musikhogskolan. Per-Martin
Eriksson [VD for Veidekke Bostad AB] utesluter inte att det kan byggas liknande fastigheter dir.”
Ar SBN med p4 taget?

Om séledes gardarna kommer att vara otjénliga for lek, maste man fraga sig vilka ovriga ytor som
stér till buds for det uppvixande sliktet. SBK erbjuder tvé platser: en liten plitt i norr, ett knappt
trettiotal meter frin den hért trafikerade Lidingdvégen och ett cirkelsegment framfor den
halvcirkelformade byggnadskroppen; den senare platsen skall uppenbarligen delas med trafik till
omréadet. Man bor i detta sammanhang observera att dtskilliga av de i teorin bilfria ytorna i
Starrbackséngen de facto anvénds for sdvil lastning och lossning som parkering; det finns ingen
anledning att forvénta sig béttre disciplin i1 det nya omradet. Barnens intressen ér sédledes mycket illa
tillgodosedda i det aktuella forslaget; huruvida planerna dr forenliga med Barnkonventionen &r



oklart.

Vad giller hela projektets foregivna orsak, de nya lokalerna for Musikhdgskolan, dr det mycket
svért att utifran samradsmaterialet skaffa sig en ordentlig bild. Klart dr dock — av plankartan — att
bebyggelsen blir kompakt och - fran en illustration av bebyggelsen, sedd fran sydvistra hornet i
korsningen Valhallavdgen/Sturegatan — att den blir hog och massiv. Den totala nybyggnadsarean
uppgar till 20.000 kvimm BTA; samma som tva Hotorgsskrapor. Risken att Stadion (trots att den &r
skyddad som byggnadsminne enligt kulturminneslagen) visuellt krossas av den tillkommande
byggnationen framstar, precis som i det tidigare forslaget, som dverhidngande. Betriffande tornet
kanske vi kan forvinta oss en hantering analog med den helt regelvidriga hanteringen av Svea Torn,
vars hojd fordubblades efter avslutat samradsforfarande? I sa fall kommer ytterligare ett
”landméirke” av betydande hojd att ”satta Gardet pa kartan” och "underlétta for medborgarna att
navigera till tunnelbanestationen™ ...

Forklaringen till det massiva intrycket ar enkel och heter — precis som i fallet med den fonsterlosa
sidan av Clarion Hotel Sign vid Norra Bantorget - sdkerhet. Den tungt trafikbelastade
Lidingovégen, en del av Stockholms s.k. milj6zon, dr ndmligen transportvig for farliga transporter
till och fran hamnen. Idag trafikeras vigen av omkring 40.000 fd/dygn; enligt Vigverket kommer
antalet att vara uppe 1 omkring 52.000 efter Norra Lankens 6ppnande. Orsaken dr dels den
tillkommande bebyggelsen 1 Vartahamnen/Frihamnen och den s.k. Norra Djurgérdsstaden, dels
stadens onskemédl om en kraftigt utékad hamnverksamhet. I skrivande stund &r osékerheten stor om
hur det skall g& med sévil hamnutbyggnaden som bostdderna och kontoren i hamnomrédet,
eftersom Miljodomstolen avslagit bdde planerna for Norvikshamnen norr om Nyndshamn och den
planerade utbyggnaden 1 Vértan och Frihamnen; det dr dérfor inte helt uteslutet att flodet stannar pa
ungefar dagens niva.

Fragan om de farliga transporterna ("hazmat” - hazardous material) har studerats i en sérskild MKB
("Detaljerad riskanalys. Transporter av farligt gods.”), utférd av WSP. I denna kan inhdmtas ett
antal intressanta upplysningar:

— I dagsldget passerar ett sextiotal farliga transporter varje dag omradet.

— Av storst intresse for sékerhetsanalysen &r transporterna av explosiva dmnen, gaser, brandfarliga
vitskor och oxiderande &mnen. Till antalet storst dr transporterna av brandfarliga amnen
(bensin, diesel) med 16.190 transporter om aret. (Sedan oktober 2006 gér allt jetbrinsle till
Arlanda via Géavle.) Darefter kommer (idag) gaser (1.322 trsp/ar), foljt av kategorin
”oxiderande &mnen och och peroxider” (349 trsp/ar) samt sprangédmnen (34). Det totala
antalet farliga transporter uppgér f.n. till 21.410 per ar. Det bor hér noteras (dven om det inte
framgdr av rapporten fran WSP) att riskanalysen bygger pa att Frihamnen flyttar till Norvik
och att Loudden sa smaningom avvecklas. Hur det blir med detta star, som ovan ndmnts,
skrivet i stjarnorna. Inte heller Fortums planerade transporter av LNG (flytande fossilgas;
d.v.s. s.k. naturgas, nerkyld till — 163 °C) berors i rapporten.

— Individrisken ligger i ALARP-omradet (ALARP = As Low As Reasonably Practicable.
Inneborden ér, att riskreducerande atgarder skall vidtagas, savida inte kostnaden antages vara
oproportionerlig 1 forhallande till riskminskningen. Att avgérandet om kostnaden inte skall
traffas av de boende, utan av byggaren, torde vara sjdlvklart.) fran Lidingdvigens mitt och
c:a 30 meter in mot omradet.

— Samhillsrisken bedoms som hdg, om inga riskreducerande atgirder sétts in.



— Lansstyrelsen i Stockholms 14n har gett ut rekommendationer, vilka kortfattat innebar att 25 m
kring vigar med farligt gods skall 1dmnas bebyggelsefritt, att avstdndet till
kontorsbebyggelse bor vara 40 m och att avstandet till bostidder bor vara 75 m.

— Av rapportens Tabell 1, sid 10, framgér att kortaste avstdndet frdn mur/trottoar till bostdder
ligger i intervallet 7.8 — 15.6 m och att avstandet frén vigens mitt till ndrmaste bostad ar 22
— 30 m. De kortaste avstdnden fran mur/trottoar till Musikhogskolan ligger i intervallet 22.4
—26.8m

— Tabell 8, sid 25, visar det omrade vari stralningen vid en pdlbrand vid en farligt-gods-olycka
med brandfarlig vétska uppgar till 6ver 15 kW/kvm. Exempelvis dr ”sdkerhetsavstandet”
fran pdlcentrum vid en medelstor brand 30 m.

— Appendix D, sid 47, ger narmare besked om vad sdkerhetsavstandet svarande mot 15 kW/kvm
innebér: ”Det avstdnd, inom vilket personer forvintas omkomma antas vara fram till ddr
vdarmestralningsnivan overstiger 15 kW/kvm, vilket dr en strdalningsniva som orsakar
outhdrdlig smdrta efter kort exponering (cirka 2 — 3 sekunder).” Utforligare information
finns 1 Tabell E.2, vilken anbefalls till grundligt studium.

— WSP hoppas att en stor del av det farliga godset i framtiden skall vélja Norra Lénken, och att
olyckssannolikheten vid Lidingovigen déarfor kommer att minska. Samtidigt framhaller man
att Valhallavidgen/Lidingdvégen fortsatt kommer att vara en omledningsvég vid
tunnelolyckor; farligt gods kommer dérfor aldrig att helt férsvinna fran omradet. Vad
rapporten underlater att ta upp ér de psykologiska foljderna av en allvarlig tunnelolycka,
kanske liknande den i Mont Blanc, d& 39 innestdngda méinniskor brandes till dods.
Attraktionskraften hos Lédnken kommer nog att vara ganska lag under lang tid efter en
liknande héndelse. (Dessutom kan reparations-arbetet, precis som i Mont Blanc-tunneln,
forvintas ta 14ng tid.)

—  WSP ger ett antal rekommendationer, med anledning av det foregaende. Exempelvis menar man
att inga bostdder bor uppforas inom ett avstdnd av ungefir 25 meter fran mur/trottoarkant
forran riskbilden forbattrats, att fasader och balkonger inom detta omrade skall utforas i
obriannbart material, att de tre nedersta viningarna skall utforas med brandklassade fonster,
att de tillhérande bostédderna skall utforas utan balkonger, att KMH:s fasad mot
Lidingovégen skall utforas i obrannbart material och utan ventilationsGppningar samt att
fonstren utfors icke dppningsbara.

Vi rekommenderar ett ingdende studium av WSP:s rapport innan planarbetet drivs vidare. Dessutom

vill vi framhalla en svaghet hos kalkylerna i rapporten: man utgér dér fran att den skyltade max-

hastigheten — 50 km/tim — respekteras. Alla, som négonsin befunnit sig pa Lidingovégen, torde veta

att 50 km/tim snarast &r en minimihastighet och att medelhastigheten ligger runt 70 km/tim. Exakt
pa vilket sitt detta paverkar risken tors vi inte uttala oss om, men det dr sjdlvklart att bade de langre
reaktionsstrickorna och den férdubblade rorelseenergin dkar sivil olycksrisker som konsekvenser.

Vi vill hir dven ta tillféllet 1 akt att pAminna om héndelsen fredagen den 13 februari 1998, da
slangen till en gasollastad tankbil slets av, och gasol borjade lacka ut. Katastrofen var en myggspark
bort: om flidkten i en ndrbeldgen transformatorstation hade gatt igdng, skulle innehallet i tanken
anténts och vrakdelar slungats upp till en kilometer fran olycksplatsen.

"Vi var instdllda pa att ldmna platsen i kistor!". Sa sade, 1 "Brand&Raddning nr 4 1998, en av de



brandmin som var med vid gasolyckan pa Tegeluddsvidgen denna fredagsmorgon. Vakthavande
polisbefdl var inne pa samma linje: "I dag ska vi ha klart for oss att vi haft en jéivia tur.". "Inte en
gang till" forklarade Stockholms brandchef direkt efter hdndelsen. Han efterlyste en flyttning av
Louddendepéerna till icke titbebyggt omrade. P4 Rdddningsverket menar man att den hér sortens
depaer inte dr acceptabla i stadsbebyggelse. Sakkunskapen ér saledes 6verens om vad som maste
goras — men politikerna resonerar formodligen ungefiar som Andreas Carlgren: "Jag delar inte den
uppfattningen.” ...

Det dr upprorande oansvarigt, rent av oanstindigt, att pd detta sitt tumma pa sidkerhetsreglerna och
successivt forskjuta granserna for vad som kan anses vara en god boendemiljo. (Vi har redan manga
génger sett hur staden hanterar bullerproblematiken vid nybyggen: avstegsfall och avsteg fran
avstegen! Studentbostidder behdver snart inte uppfylla nagra krav 6ver huvud taget; studenterna skall
ju dnda flytta efter fyra, fem ar ...) Det finns (och kommer sannolikt alltid att finnas) en
otillfredsstélld efterfrdgan pa bostidder 1 Stockholms innerstad, men detta réttfardigar inte att man
spelar rysk roulette med medborgarna. Att politikerna ménga ginger visat sig sakna omdome ir en
sak, ytterst beklaglig men formodligen omdjlig att atgdrda, men Stadsbyggnadskontorets tjanstemén
borde ha civilkurage nog att sitta ner foten — det &r, da allt kommer omkring, dessa som besitter
fackkunskaperna. BostadskOparna utgar givetvis fran att staden vid nybyggnation foljt gillande
regler, forordningar och rekommendationer och inte med dppna dgon tillatit byggandet av
dodsfallor.

Komplikationerna i hornet Lidingdvagen/Valhallavigen dr en av minga konsekvenser av ett
systemfel i Stockholm — ett systemfel som kostar stora summor och lagger atskilliga begrdnsningar
pa planeringen, nimligen ldget hos Virta- och Frihamnarna. Om hamnverksamheten flyttades till
lampligare platser, d.v.s. uthamnar (Norrkoping, Nyndshamn, Oxelosund, Sodertélje, Hargshamn,
Kapellskér, Givle) skulle mycket vara vunnet:

— Sékerhetsdtgéirder 1 Norra Stationsomradet for omkring en miljard kronor kunde utga.

— Problemen kring en exploatering med institutionslokaler och studentbostdder av det tidigare
industriomradet i Albano skulle forsvinna.

— Konflikten mellan hamnversamhet och planering for boende/arbete i hamnomradet skulle
upphora.

— Virtabanan skulle kunna foérvandlas frdn en extremt stérande transportvig for gods till och fran
Finland till en modern snabbspérvag for personbefordran.

— Farliga transporter pa vagnitet (genom miljézonen!) skulle upphora.

— Erosion, fororeningar och olyckor i skdrgarden skulle minska hogst avsevirt.

Vi upprepar darfor vér stdindpunkt, framford vid ménga tillfallen:

LAGG NER VERKSAMHETEN I VARTA- OCH FRIHAMNARNA SAMT PA LOUDDEN!
Dessvirre finns det inget som tyder pé att stadens styresmén och -kvinnor &r beredda att ta sitt
fornuft till fAnga, tvartom. Bade Stadshuset och hamnledningen arbetar idogt for en betydande

O0kning av verksamheten i dessa hamndelar. For Musikhogskolans vidkommande méste d&
alternativet bli en separation av bostadsbyggandet och finansieringen av hogskolans byggnader: lagg



KMH i Vartahamnen och hdj ddrigenom omradets kulturella status flera steg. Eller &nnu béttre: lagg
Musikhogskolan 1 nagot kulturellt eftersatt forortsomrade (kan Konstfack ligga vid Telefonplan, sa
kan vdl KMH ligga i ndgon nedlagd industribyggnad i Danderyd!) och planera dédrefter for enbart
bostéder i det aktuella omrédet. D4 kan Veidekkes vinst bli tillfredsstdllande stor, trots en ldgre
exploateringsgrad och trots rimliga skyddsavstand (trddplantering skulle da kunna genomforas pé en
icke forsumbar del av omradets véstra del, vilket i ndgon mén skulle upprétthalla spridningsvagen
genom Nationalstadsparken; kanske skulle rent av en del uppvuxna trdd, vilka nu befinner sig 1
farozonen, kunna flyttas vésterut (jmf Bellevue!). Hér finns anledning citera den fordjupade
MKB:n: ”Forslaget bedoms fa stora negativa konsekvenser for de ekologiska sambanden” (sid 25,
hogra spalten, nedtill)); dessutom skulle ett flertal gamla trdd och den intressanta (gronmaérkta)
Klavbyggnaden (”G-klaven”) kunna rdddas. Detta hus, ritat av arkitekterna E Rangdal och J Tuvert
och uppfort for Musikhogskolans undervisning pa 1950-talet, har en elegant mjuk utformning,
sarskilt mot Valhallavigen. Byggnadsverket dr enligt Stadsmuseets klassificering av stort
kulturhistoriskt virde. Bebyggelsen utgor, tillsammans med gronskan och angrédnsande delar med
virdefulla byggnader och parker, ett viktigt inslag i fronten mot stenstaden och ar dirfor av stor
stadsbildsmaéssig betydelse.

Sammanfattning:

— Exploateringsgraden, bullernivan och luftféroreningsnivierna i planforslaget ér alltfor hoga,
vilket leder till en dalig boendemiljd, inte minst for barnen. Situationen forvérras ytterligare
av det forsimrade mikroklimatet inom omrédet, ddrest de aktuella planerna forverkligas.

— Kopplingen mellan exploatering for bostadsdndamal och finansiering av (det statliga) atagandet
Kungliga Musikhogskolan dr olamplig och ger snedvridande planeringsforutsittningar. Bryt
kopplingen och 1at projekten leva sina egna liv, oberoende av varandra!

— Sprid kulturen dven till férorterna — ligg KMH 1 exempelvis Danderyd.

— Rekommendationerna om sikerhetsavstdnd till transportled for farligt gods é&r inte tillkomna for
ngjes skull och maste respekteras. All byggnation méste dérfor flyttas osterut, bort frin
Lidingovégen. Den som koper en ldgenhet 1 omradet skall inte behova riskera att brinnas
levande, for att stadens politiker och stadsplanerare forsoker leva upp till orealistiska
planeringsmal.

— Den ekologiska spridningsvigen fér inte ytterligare forsvagas.
— Virtahamnen, Frihamnen och Louddens oljehamn bor avvecklas, till stort gagn for savél staden
som skdrgarden.
— Stadsbyggnadskontorets tjanstemén maste borja anvinda sina fackkunskaper for att aterfora
alltfor exploateringssugna politiker till ordningen.

For Djurgarden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening
Claes Trygger, v ordf

Artillerigatan 78
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