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Synpunkter pi Stockholms éversiktsplan vad giller den s.k. Forbifart Stockholm

Lat oss inledningsvis sla fast vad alla inblandade — inklusive RTK — vet, sedan minst tiotalet ar:
“Forbifarten” dr inte nagon forbifart. Dess uppgift ar att 6ppna Malardarna for exploatering. Den
bor dirfor rétteligen bendmnas Exploateringsled Vist.

Mycket har hdnt under de 18 &r som gatt sedan Dennisavtalet undertecknades och atskilliga nya
fakta har tillkommit. I ljuset av de nya kunskaperna maste fundamentala fragor formuleras. Vi
menar att en serids Strategisk Miljobedomning, SMB”, maste forega planer av denna karaktér och
omfattning. Forst da blir det mojligt att avgora

- om en ytterligare nord-sydlig forbindelse dr motiverad,

- vilken strédckning den i sd fall bor ha

och huruvida I6sningen bast utgors av

- en vdg eller en spdrforbindelse

samt om avsedd funktion i stéllet kan uppnas med andra medel, forslagsvis ett
- forbdttrat och utvidgat system for trdingselavgifter.

I ett tidigare yttrande over “Forbifarten” (http:/www.dlv.se/Trafik/NordSydlig.htm, 2005-10-14)
betonade vi tvd, vid den tidpunkten timligen forbisedda aspekter pd leden: dels behovet av en
reduktion av utsldppen av vixthusgaser, dels fragan om den framtida tillgdngen pa energi.
Utvecklingen under de tre dr som gatt har givit oss rétt pd samtliga punkter — 1 sjdlva verket ar
situationen dnnu mycket allvarligare &n vi forutsag.

De gangna 18 dren har dessutom givit goda inblickar 1 Végverkets sitt att hantera ekonomi-, miljo-
och sdkerhetsfragor. Vi menar att det vore oansvarigt av staden att inte beakta denna information.
Milj6 och sdkerhet far inte 4n en gang stryka pé foten da kostnaderna skenar!

Vi utvecklar véra synpunkter nedan.

1. KOLDIOXIDUTSLAPP

Sternrapporten (The Stern Review on the Economics of Climate Change) publicerades den 30
oktober 2006 . I denna antages att en maximal koldioxidkoncentration av 550 ppm ar klimatmassigt
acceptabel. Rapporten diskuterar atgérder och kostnader for att innehalla detta viarde. Utvecklingen
gér emellertid hastigt:

I borjan av februari 2007 publicerades IPCC:s fjarde rapport (AR4). Hir sétts gransen vid 450 ppm
koldioxid, med malet att begrinsa den genomsnittliga globala uppvarmningen till 2 grader C.

e *EU-direktivet om strategisk miljobedomning fran 2001 skall tillimpas dé en plan, ett program eller motsvarande kan
befaras ge betydande miljopaverkan. En SMB skall ge ett helhetsperspektiv pa ett problem och anvisa alternativa 16sningar.
Den skall lyfta fram de mest relevanta miljoaspekterna och bedéma de olika alternativens konsekvenser och effekter.
Huvudsyftet med en SMB-rapport ér att visa miljopaverkan av olika 16sningar. Rapporten skall vidare vara lttforstaelig
och formedla informationen pa ett tydligt sétt.



Den 23 juni 2008 vittnade forestdndaren for NASA:s Goddard Institute for Spaces Studies och en
av vérldens ledande klimatforskare, dr James Hansen, infor den amerikanska kongressen. Hansen
inleder en sammanfattning med f6ljande ord:

”Today I testified to Congress about global warming, 20 years after my June 23, 1988 testimony,
which alerted the public that global warming was underway. There are striking similarities between
then and now, but one big difference.

Again a wide gap has developed between what is understood about global warming by the relevant
scientific community and what is known by policymakers and the public. Now, as then, frank
assessment of scientific data yields conclusions that are shocking to the body politic. Now, as then, I
can assert that these conclusions have a certainty exceeding 99 percent.

The difference is that now we have used up all slack in the schedule for actions needed to defuse the
global warming time bomb. The next president and Congress must define a course next year in
which the United States exerts leadership commensurate with our responsibility for the present
dangerous situation.

Otherwise it will become impractical to constrain atmospheric carbon dioxide, the greenhouse gas
produced in burning fossil fuels, to a level that prevents the climate system from passing tipping
points that lead to disastrous climate changes that spiral dynamically out of humanity's control.”

Langre fram séger Hansen:

”The disturbing conclusion, documented in a paper [Target atmospheric CO,: where should
humanity aim? J. Hansen, M. Sato, P. Kharecha, D. Beerling, R. Berner, V. Masson-Delmotte, M.
Raymo, D.L. Royer, J.C. Zachos, http://arxiv.org/abs/0804.1126 och http://arxiv.org/abs/0804.1135]
I have written with several of the world's leading climate experts, is that the safe level of
atmospheric carbon dioxide is no more than 350 ppm (parts per million) and it may be less. Carbon
dioxide amount is already 385 ppm and rising about 2 ppm per year. Stunning corollary: the oft-
stated goal to keep global warming less than two degrees Celsius (3.6 degrees Fahrenheit) is a
recipe for global disaster, not salvation.”

Den fullstdndiga texten finns pa http://www.columbia.edu/~jeh1/2008/TwentyYearsLater-
20080623 .pdf

En annan ledande klimatforskare, Malte Meinshausen, menar att &ven 350 ppm innebér en
betydande risk — 6ver 25 procent - for att temperaturen skall stiga 6ver 2 grader. For att vi skall vara
helt trygga kravs formodligen att atmosféren aterfar den koldioxidhalt som den hade fore den
industriella revolutionen, d.v.s. omkring 280 ppm.

Dagens niva dr 387 a 388 ppm och 6kningstakten dr 2 ppm per ar. Tiden rinner ut.

Vigverket har pa oklara vigar bibringats en forestillning om att de svenska utsldppen av koldioxid
bor i det ndrmaste halveras till 2050 . Detta dr emellertid ett missforstand eller en feltolkning av
vad som krévs:

IPCC:s scenario B1 ér det enda, som resulterar i en (forvédntad) temperaturokning understigande 2
grader C (dock med en risk for 6kning upp till 2.9 grader). For att realisera detta méaste utsldppen
borja minska inom en tiodrsperiod — och siffran 50 procent syftar pa den globala minskningen till
2050. For vistvirldens hogt industrialiserade och fossilberoende linder handlar det snarare om
minst 90 procent. Om James Hansen och hans medarbetare har ritt — och det mesta tyder pa att s
ar fallet — finns inget utrymme for utsldppsokningar. D& méste kol i stillet absorberas ur
atmosfaren.



I oktober 2006 avgav Fredrik Reinfeldt sin forsta regeringsforklaring. Om vi skall ta Reinfeldt pa
orden kunde regeringen inte ens for tre ar sedan tillata byggandet av nya viaxthusgasalstrande
motorvigar som “Forbifarten”. Forsta citatet star pa sidan 12 i regeringsforklaringen:

"EU har ett viktigt uppdrag i att dstadkomma ett energisystem som minskar koldioxidutslédppen och
hejdar vaxthuseffekten. Sverige skall driva pé for att tydliga mél for att minska anvindningen av
fossil energi sétts upp inom EU, och aktivt bidra till att de gemensamma mal som EU stéller upp
nés."

Detta méste givetvis innebdra att Sverige inte aktivt skall verka for att utsldppen 6kar - vilket sévil
regeringen som Vidgverket vet att de gor med nya vigar.

Det andra citatet finns pa sidan 14:

"En héllbar utveckling skall sékras. Naturens rikedomar skall brukas pa ett sddant sitt att vi kan
lamna 6ver en vérld som &r 1 balans till vara barn och barnbarn."

Eftersom den globala uppvarmningen, orsakad av vara koldioxidutsldpp, redan leder till storskalig
artutrotning och ekosystemkollaps, dr 6kade utslédpp ofoérenliga med en virld i balans. Redan med
den temperaturokning som EU satt som mal, d.v.s. #vd grader, riskerar en fjdrdedel av alla arter att
utrotas.

Det ér uppenbart att regeringen Reinfeldt inte kan tas pé allvar i de kommande
Kopenhamnsforhandlingarna, eftersom man med 6ppna 6gon tillétit ett projekt som inte bara
bibehéller utan t.o.m. dkar koldioxidutslédppen.

2. ENERGISITUATIONEN
A. Oljetoppen (”peak oil”)

I vart yttrande till Vagverket av den 14 oktober 2005 skrev vi foljande:

”Virldens oljeutvinning kommer att nd maximum inom nagra ar eller har rentav passerat det.
Dérefter vintar nadgra decennier med avtagande produktion, 6kande efterfragan och kraftigt stigande
priser. Detta innebér att den planering som skett de senaste hundra &ren och som forutsatt
obegrinsad tillgang till billig olja for forsta gdngen i historien saknar materiell grund. Inga i dag
kinda energikillor kan ndmligen ersitta dagens oljekonsumtion, vare sig i pris eller volym, se
bilaga 1.

En Nord-sydlig forbindelse som den beskrivs av Vigverket kan, realistiskt sett, vara klar tidigast
om 15 &r. Vi lever dd med en helt annan energisituation dn idag och maste rikna med att dagens
biltrafik har minskat kraftigt p.g.a samakning och 6vergéng till transportmedel med lagsta mojliga
energiforbrukning (kollektiva, frimst sparburna, trafiksystem).

Kortsiktigt kan nya projekt ge en 6kad framkomlighet men innan nagra nya végplaner presenteras
maéste Vigverket dock arbeta fram ett realistiskt framtidsscenario for energisituationen om tio ar och
for tiden darefter. Utan ett sadant kommer projekterade nya vdgsystem endast att utgdéra
overdimensionerade monument over den gangna oljeepoken.”

Vi tvingas konstatera att Vigverket fortfarande tycks se frdgan om energitillgdng som en icke-fraga.
Det kan dérfor vara av intresse att betrakta fradgans status i var omvérld:



I WEO 2005 (World Energy Outlook, IEA:s arliga rapport) forutsags oljekonsumtionen (vilken
2005 1ag pa c:a 85 miljoner fat om dagen (mbbl/d)) ar 2010 ligga pd 92 mbbl/d, for att 2030 ha
stigit till 115 mbbl/d. IEA skriver i rapporten:

”The world's energy resources are adequate to meet the projected growth in energy demand in the
Reference Scenario.”

Vidare sdger man:

”Cumulative energy-sector investment needs are estimated at about $17 trillion [d.v.s. 17.000
miljarder dollar; var anm.] (in year-2004 dollars) over 2004-2030, about half in developing
countries.”

Tre ar senare, i WEO 2008 — skriven fore nedgangen i viarldsekonomin — har tillgangsprognosen
skrivits ner till 106 mbbl/d ar 2030. Av dessa berdknas ungefdar 30 mbbl/d komma frin falt som &r i
produktion idag, c.a 25 miljoner fran idag upptickta men oexploaterade falt och ungefar lika
mycket frén dnnu inte upptickta falt tillsammans med s.k. EOR (Enhanced Oil recovery, d.v.s.
metoder for att forbéttra utvinningsgraden). Resterande drygt 30 mbbl/d tinks komma fran
kondensat och s.k. icke-konventionell olja, d.v.s. tjdrsand i1 Alberta (Canada) och tungolja fran
Venezuela. I forlangningen finns mdjligen planer pé att anvinda metanhydrat — &tminstone i Japan
gors forsok i den riktningen.

Det finns uppenbarligen manga problem med detta. Nagra fragor, som genast instiller sig, ar

a. Finns det ens teoretiskt mojlighet att kompensera for den prognosticerade nedgéngen i
produktionen av konventionell olja? Vad som behovs till 2030 &r ju inte mindre 4n sex nya
Saudiarabien.

b. For att det skall I6na sig att exploatera tjarsand, tungolja och djupvattenfynd krévs ett betydligt
hogre oljepris dn dagens. Pa WEF i Davos forklarade OPEC:s generalsekreterare att organisationen
vill ha $ 75 — 100 per fat for rdoljan; om detta inte uppfylls kommer produktionen att dras ner
ytterligare. Hur inverkar detta pa trafikprognoserna, vilka ju forutsétter timligen billig olja under
planperioden? (Exempelvis kalkylerar man pa Vagverket med ett pris pa $ 76/bbl d& ”Forbifarten”
forvéntas sta klar — d.v.s. i borjan av 20-talet. Forra veckan var priset uppe i $ 73/bbl ...)

c. IEA forutser nu ett investeringsbehov under tiden fram till 2030 pa 26.000 miljarder dollar (en
O0kning med 4.000 miljarder jamfort med WEO 2007 och med 9.000 miljarder jimfért med WEO
2005!) — omkring 200.000 miljarder kronor. Finns det verkligen villiga investerare?

d. Utvinningen av okonventionell olja fran bl.a. tjirsand &r synnerligen miljoskadlig och
energimassigt ineffektiv (utvinningsprocessen drivs med fossilgas — 1 en framtid mdjligen med
karnkraft — och producerar enorma méngder fororenat vatten) och moter vixande protester fran
befolkningen. Det dr oklart hur linge den kommer att tilldtas fortsitta.

Aven IEA - tidigare synnerligen optimistiskt — &r nu bekymrat. Vi citerar ur Executive Summary i
WEO 2008 [var dvers.]:



”Virldens energisystem befinner sig vid ett vigskél. Nuvarande globala tendenser da det giller
tillforsel och forbrukning av energi dr uppenbart ohéllbara — miljomaéssigt, ekonomiskt, socialt.

... Vad som krdvs dr inget mindre &n en energirevolution.

... For att forhindra en katastrofal och oéterkallelig skada pa det globala klimatet fordras en massiv
minskning av koldioxidutsldppen fran virldens energikillor. Om nuvarande utveckling fortsitter,
kommer de energirelaterade utsldppen av koldioxid och andra véxthusgaser att stiga obonhorligt
och pé sikt 6ka den globala medeltemperaturen med sa mycket som sex grader.

... Tiden rinner ut och det ar nu dags att handla.”

Robert Hirsch, huvudansvarig for rapporten ”Peaking of World Qil production” (2005) sdger
idag foljande:

”The world has never faced a problem like this. Without massive mitigation more than a decade
before the fact, the problem will be pervasive and will not be temporary. Previous energy transitions
(wood to coal and coal to oil) were gradual and evolutionary; oil peaking will be abrupt and
revolutionary.”

Dominic Waughray, chef for miljéfrdgor vid World Economic Forum, skrev pa Dagens Industris
debattsida 2008-01-19 under rubriken ”Kriserna éir varningsklockor”:

”Vi star infor ett miljosidkerhetsproblem som ar djupare, mer fundamentalt och komplext och
mycket mer systematiskt &n den finansiella krisen. 2008 var bara en andeviskning jaimfort med den
perfekta ekonomiska stormen — olik allt som vi har sett forut — som vi annars riskerar att drabbas av.

De senaste 50 dren har vi skapat ett aldrig tidigare skadat finansiellt vilstdnd. Men vi har ocksd
kroniskt undervérderat riskerna i det satt som vi har utnyttjat virldens naturtillgangar pa.
Forbittringarna i var levnadsstandard har finansierats genom en systematisk underprisséttning av
varor och tjanster baserade pa jordens naturtillgangar.”

Waughray avslutar sin artikel med orden

”I december ska en uppfoljning till Kyotoprotokollet forhandlas fram. For att klimatforandringarna
ska bemotas framgangsrikt méste virldsekonomins &terhdmtning kopplas ihop med det
jobbskapande, den kompetens och de investeringar och teknologiska framsteg som stér 1 samklang
med ett lagenergisamhélle. 2008 gav oss tydliga varningssignaler om att allt inte kan fortsétta som
vanligt. 2009 maéste vi hitta de kreativa ldsningarna for en vérld efter krisen.”

Liknande uttalanden har gjorts av, bland andra, IEA:s chefsekonom, Fatih Birol, senast i en intervju
1 tidningen Independent i augusti 2009.

Insikten om jordens dndlighet borjar saledes sakta tringa igenom, dven bland ekonomer.
Forhoppningsvis dr dven borgarrad och stadsbyggnadstjanstemadn mottagliga for fakta.



B. Alternativa brinslen och motsvarande

Sverige har, pa ett sdtt som torde sakna motstycke i virlden, premierat etanoldrivna fordon. Sa
lange spriten tillverkas av brasilianska sockerror med god EROEI (Energy Return on Energy
Invested) — c:a 8:1 - och utan storre fossila utslépp, torde 16sningen vara miljoméssigt acceptabel.
Ett problem é&r dock att den brasilianska spritens EROEI dr exceptionellt hog; etanol fran spannmal
eller majs uppvisar langt sémre virden (enligt vissa forskare kraver den majsbaserade etanolen
t.0o.m. mer energi — huvudsakligen fossil (gas eller kol) — insatt i processen, 4n man far ut).
Dessutom &r produktionen begrinsad och det ar langt ifran sékert att Sveriges efterfragan kan
tillgodoses 1 konkurrens med andra lander. Inhemsk etanoltillverkning i stor skala skulle kridva
absurda odlingsytor och likvil bara kunna ticka omkring en tredjedel av efterfragan.

I sina ambitioner att i se “Forbifarten” forverkligad, har Bil Sweden satsat pa en elbilskampanj. Ett
utbyte av dagens fororenande, bullrande och energiméssigt mycket ineffektiva flotta av fossileldade
fordon dr i o f's hogst onskvérd (Sveriges primérenergi kommer till mer dn 40 procent fran fossila
brinslen (frimst olja, men dven fossilgas och kol); den politiska ambitionen sdgs vara att undanroja
vart oljeberoende), men dven denna 16sning &r forknippad med betydande problem:

a. En bilpark pd 6ver 4 miljoner fordon kan inte ersdttas dver natten. En omstéllning kommer, som
visats 1 bl.a. ovan nimnda rapport ”Peaking of World Oil production”, att ta atminstone ett par
decennier. Andra uppskattningar ger vid handen att kanske hilften av de svenska bilarna skulle
kunna vara ersatta av elfordon vid mitten av arhundradet. Miljominister Andreas Carlgrens uttalade
forestéllningar om andelen elbilar pd svenska vigar dr 2020 ar rena fantasier och dnsketdnkanden.

b. El 4r inte en energirdvara, utan en energibérare. Den maste alstras pa nagot sitt. Att bygga ut de
ordrda dlvarna dr inte att tinka pa. Sol, vind och vatten (d.v.s. vigkraft) ar sjdlvklara kandidater,
men en storskalig utbyggnad kommer att ta lang tid. De senaste dagarna har det dessutom
framkommit att vad som av de flesta — inklusive Kungliga Vetenskapsakademien - uppfattats vara
regeringen Reinfeldts mal — 30 Twh vindkraft &r 2020 — i sjélva verket bara avser tillstdnd till en
utbyggnad inom denna ram. Enligt KVA ér ett realistiskt utbyggnadsmal i sjdlva verket snarare 10
Twh. Den éterstdende mojligheten — om vi inte avser att i stor skala importera brunkolsgenererad
elektricitet frdn Vattenfalls tyska anldggningar (om nagra decennier mdjligen utrustade med -
kanhinda fungerande, men sdvil ekonomiskt som energiméssigt mycket kostsam - CCS-teknik)
eller frdn Polen — synes vara kdrnkraften med alla dess problem och kontroverser. Till de vilkdnda
problemen med karnkraftens brist pa 16nsamhet, sdkerhet och avfall kommer en avgdrande
svarighet: redan med dagens blygsamma anvéndning (c:a 370 GW globalt, att jimfora med vérldens
totala effektanvindning pa 6ver 13.000 GW — biobrénslen ordknade), beréknas de brytvérda
uranreserverna inte racka i mer dn 60 — 80 ar. Mojligen kan 4:e generationens reaktorer (MSR,
speciellt LFTR) utgoéra en del av den ldngsiktiga 16sningen — men de kan omdjligen utvecklas och
byggas inom den erforderliga tiden.

c. Batteritekniken for elbilar dr fortfarande inte 16st vare sig tekniskt (livslangd, koldtalighet) eller
prismassigt eller vad géller tillgdng till rdvaror — kommer t.ex. litiumtillgdngarna att ricka? Och
kommer Bolivia — dér hélften av vérldens littumreserver ar beldgna — att vilja leverera?

Vi finner god anledning att pAminna om nagra (glomda?) uttalanden frén det gangna seklet:



Den fortsatta satsningen pd bilismen, som trafikoverenskommelsen [d.v.s. Dennispaketet; var anm.]
innebdr, dr inte forenlig med ett langsiktigt hallbart trafiksystem.
[Miljo 2000, miljoprogram for Stockholm. Antaget av Stockholms kommunfullméktige 18.9.95]

Att minska biltransportbehovet dr en av de mest angeldgna dtgdrderna for att komma ndrmare
malet om ett langsiktigt hallbart samhdille. Det kan ske om fler mdnniskor bor och arbetar ndra
kollektivtrafikens stationer och knutpunkter.

[Oversiktsplan Stockholm. Stadsbyggnadskontoret, 1997]

Det dr uppenbart att en avsevdrd volymtillvixt [av bilismen] inte dr forenlig med ett bdrkraftigt
samhdlle. [...] Om en bdrkraftig utveckling efterstrivas, mdste med andra ord transportvolymerna
pd ndgot sdtt begrdnsas. [...] Den évergripande slutsatsen i denna studie dr att ett bdrkraftigt
transportsystem for Sverige, med ett ndgot okat fritidsresande jamfort med idag, forefaller mojligt
att forverkliga till omkring ar 2040. For att méjliggora detta krivs emellertid en kraftig satsning pd
forbdttrad teknik, samt att dagens trender med okande transportvolymer for godstransporter,
arbets-, tjdinste- och inkopsresor vinds.

[FARDER I FRAMTIDEN. Transporter i ett birkraftigt samhille. KFB-rapport 1997:7]

Aven Vigverket har haft sina ljusa stunder:

Dagens bilism, som vi kiinner den, dr ett "icke hdllbart" system. Aven med andra brinslen kan inte
alla linder ha en bilism som vistvirldens. Losningen ligger delvis i teknikutveckling, men ocksd i
att resa fornuftigare, effektivare och kanske mindre.

[Vart leder vigen. Vigverket, sept. 1997]

3. OVRIGA FRAGOR

Trots Friedrich Hegels vilkdnda uttalande ”Det enda vi ldr av historien dr att vi ingenting lar av
historien”, vill vi hdvda att forverkligandet av andra delar av Dennispaketet kan ge virdefulla
lardomar om vad som kan forvéntas hinda om planerna pa “Forbifarten” (Exploateringsled Vist)
faktiskt realiseras:

A. Ekonomin:

a. [ december 1991 uppgav Vigverket kostnaden for Norra Léanken till 1.890 miljoner kronor
(motsvarande cirka 2.500 miljoner i dagens penningvérde). Priset har stigit stadigt — med c:a 10
procent om dret 1 fast penningvérde — och for ndgra ménader sedan uppgavs slutkostnaden bli
14.000 - 15.000 miljoner. Féardigstdllandet ligger fortfarande ménga ar fram 1 tiden, sé siffran
kommer med sdkerhet att revideras (uppat). I de ursprungliga planerna skulle Stockholm inte
bidraga med nagra pengar, men enligt avtalet mellan staden och Vigverket skall stockholmarna sti
for 25 procent av kostnaden. Da avtalet undertecknades innebar detta att stockholms skattebetalare
skulle belastas med 1.600 miljoner; idag 4r summan uppe i minst 3.500 miljoner.

b. Sédra lanken uppgavs ursprungligen (dec 1991) komma att kosta 2.200 miljoner; slutnotan
hamnade pa omkring 9.000 miljoner.

c. Osterledens prislapp var i december 1991 noggrant angiven: 2.560 miljoner. Fér fem ar sedan var
priset uppe i 14.000 miljoner (se artikeln ”Ringens felande liinkar” av Hans Jenefors och Per Olof
Sahlstrom i Véig- och vattenbyggaren nr 1, 2004)



d. “Forbifarten” (vid denna tidpunkt av Vigverket benimnd Yttre Tvérleden/Vésterleden)
skulle gé 16s pa 7.200 miljoner; idag dr den uppe i 6ver 27.000 miljoner.

(For prisuppgifterna 1991, se skriften Dennispaketet. Overenskommelse om trafik- och miljo i
stockholmsregionen. En information frin Stockholms stad, Stockholms léins landsting,
Banverket och Vigverket.)

En rimlig gissning, baserad pa ovanstdende data, r att notan for Exploateringsled Vist kommer att
sluta pd minst 100 miljarder — etthundra tusen miljoner! - kronor. En mindre del av detta kommer
att under femtio ars tid (tvé generationer!) komma frén de tringselavgifter, som en gang infordes {for
att forbittra trafiksituationen i Stockholm.

B. Luftkvalitet och sikerhet:

a. I de ursprungliga planerna for Ringen (1991) fanns hérda krav pé kvivedioxidhalt: 400 pg/kbm
som takvirde (eg. 99.5-percentil). I miljokonsekvensbeskrivningen fran den 23 december 1994 for
Norra Lénken raknade vigverket med 600 ug/m* som maxvirde. Allt eftersom kostnaderna steg,
sdnktes kraven; efter nadgra ar var man nere pa 400 pg per kubikmeter som medelvirde — en
avsevird forsdmring. Den 4 september 1995 godkinde Stockholms kommunfullméktige ett
ramavtal mellan Vigverket och Stockholms gatu- och fastighetsndmnd dér kommunen inte langre
staller ndgra krav pa en ovre grins for kvaveoxidnivan. Idag vet Vigverket inte hur det skall bli (se
citat nedan).

b. [ utstillningshandlingen 1993 till 6versiktsplanen for Norra Trafikbandet star att

“Rening av luften bor ske med bista tillgdngliga teknik. Utvecklingen inom omradet stoftrening och
gasrening maste darfor bevakas noga. Ringen utformas s att stoftrening kan inforas nér teknik
finns tillgdnglig. Det innebér att utrymme madste reserveras under mark for stoftreningsanlédggningar
1 anslutning till tunnlarna.*

I det ovan nimnda ramavtalet avstar kommunen dven fran mojligheten till stoftrening. Idag planerar
man inte ens in utrymmen sa att en framtida stoftrening blir mojlig. Skorstenarnas hojder och antal
minskas ocksa.

c. Sakerhetsnivan sinktes: skenande kostnader fick Vagverket att avskaffa sprinklersystemet — detta
trots att man planerar fOr transport av farligt gods ("hazmat”) i tunneln, och trots dédsbrénderna 1
bl.a. Mont Blanc-, Tauern- och Salangtunnlarna.

I november 2008 meddelade Verkets miljospecialist, Marie Westin, i mejl foljande:

“Infor att forfrdgningsunderlaget for berord installationsentreprenad gér ut pa rikning skall en
underlagsrapport om Sékerhet och luftkvalitet tas fram i samarbete med berérda myndigheter.
Arbetet pagar och kommer bland annat innefatta foljande fragestéllningar:

* Ventilationssystemets uppbyggnad

- Systembeskrivning av tunnelventilationen

- Flaktstyrning
* Sdkerhet

- Dimensionerande forutséttningar

- Ténkbara atgérder for att minimera risk i samband med brander
* Miljo

- Miljokrav pa tunnelluft

- Luftfororeningar i tunnelluft

- Emissionskrav pa fordon



- Luftrening i bilar

- Hélsopaverkan

- Ténkbara atgérder for att minimera risk for hdlsopaverkan
* Metoder for mitning av luftkvalitet
* Handlingsplan - Sékerhet och milj6”

Tydligen skall luftkvalitet och sdkerhet bestimmas forst da bygget redan for 1inge sedan paborjats —
detta dessutom sedan kunskapen om luftfororeningars farlighet fordjupats avsevért jaimfort med
situationen for 17 &r sedan. Kan vi hoppas pa en skdrpning av kraven?

C. Miljo:
a. Utlovade bullerskydd nedanfor Hjorthagen har — av kostnadsskél — utgatt ur planeringen.

Besparingen, vilken kommer att berdra ett par tusen personer, ror sig om ndgra tiotal miljoner — 1 ett
projekt som nu ar uppe i 14.000 — 15.000 miljoner ...

b. Miljokvalitetsnormer for partiklar och kvdveoxid kommer inte att kunna innehallas i nirheten av
tunnelmynningarna. Vagverket sétter sitt hopp till kommande teknikutveckling och forordningar.

c. Merkostnaden for att ersétta en del av Norra ldnkens betongtunnel (byggd i schakt fran ytan) med
en 40 meter l&ng jordtunnel (vilken inte skulle skada Nationalstadsparken) uppskattades 1 maj 1996
av Vigverket till 20-30 miljoner. Frdn miljororelsen uttrycktes tvivel pa Verkets forméga att klara
uppgiften, men Birger Ho0k ryckte ut med lugnande ord (Svenska Dagbladet 15 maj 1996):

Vi kommer inte att anta ndgon entreprendr som inte har den hir kompetensen”.

En jordtunnelutredning gjordes av Vigverket sommaren 2003. Denna visade tydligt att Verkets
projektering for dragningen genom Bellevue var orealistisk. Likvél valde man att g& vidare med
planerna. Hosten 2007 visade sig den av Verket antagna entreprendren sakna den erforderliga
kompetensen ...

Vigverkets (och entreprendrens) inkompetens har nu framtvingat en dndring 1 lagen om
Nationalstadsparken (MB 4:7) och éndrade detaljplaner for Norra ldnken samt lett till en fordyring
om minst 1.000 miljoner kronor.

D. Usla trafikprognoser

I billobbyns virld finns alltid ett “uppddmt transportbehov”, som maéste tillfredsstéllas. Den, som ér
nagot fortrogen med grundldggande ekonomisk teori, vet att det finns ett "uppdédmt behov”
(egentligen ett begir) av i stort sett allt. Varje konsument antages ndmligen ha en s.k. sidllhetspunkt
(’bliss point”), en fulldindad “korg” med varor och tjanster. Denna “’korg” ar emellertid i praktiken —
d.v.s. p.g.a. budgetrestriktionen (planbokens tjocklek) - ouppnaelig, varfér man tvingas noja sig
med en mer blygsam “korg”. Eftersom det i1 teorin dessutom dr inbyggt som forutsittning att ’goods
are good” och ”more is better” kommer konsumenten vid en inkomstforstarkning att efterstrdva en
”korg” med minst samma innehdll av varje vara eller tjinst som fore inkomstokningen.
Transportbegir har ingen som helst sarstillning 1 denna forestédllningsvérld.

Av det ovanstaende foljer att varje ny vig kommer att leda till ett 6kat resande. I
trafikplaneringstermer handlar det om ett par lagar och principer inom végtrafiken:



. En ny motorvdg kan under vissa omstindigheter leda till
drre kéer och mer trafikkaos dn ndagonsin.

Downs lagar: 1. Bilvdgens kapacitet sjunker da hastigheten okar.
H Pehrsons princip: HVarje vdg far den maximala trafik den dr i stand att avveckla. H

Ett konkret exempel ges av Sodra ldnken: dimensionerad for 60.000 fordon per dygn har den redan
omkring 100.000 f/d och forvintas, som framgar av Vigverkets eget material, om nagra ir ha dnnu
manga fler. Som SIKA konstaterade i Storstaden och dess transporter:

"Att losa tringselproblemen i Stockholm genom utbyggnader av vigsystemet framstdr alltsd som
orealistiskt."

E. Allt vilar dock i Var Faders trygga hiinder:

Vi citerar fran Alternativ stads hemsida:

”Norra lidnken i vilsignat tillstind

Sa dr d4 Norra Lanken vélsignad. Det skedde pa torsdagen. P4 katolskt vis och med hjélp av
Svenska kyrkan. Det var alltsé inget forsenat aprilskdmt, som Vigverket haft pa sin hemsida pa
senaste tiden om detta. Alternativ Stad var pa plats i tunnlarna och kunde forundrat hora présten
Fredrik Hoggren be for bade byggare och framtida trafikanter och forklara sig tacksam for att delta i
detta “forskonande av Guds skapelse®, alltmedan den katolska kollegan stinkte heligt vatten &t alla
hall ur en flaska.”

F. Mer om historiens vingslag:

Invigningen av Norra ldnken planeras nu ske 2017 i stdllet for ursprungligen avsedda 1997. Den
framsta orsaken till den tjugodariga forseningen &r inte miljororelsen, utan Vigverkets prestigedrivna
obstruktion, vil dokumenterad i bl.a. nedanstaende skrivelser:

“Yttrande dver arbetsplan med MKB f6r Norra Léanken, nov 1999, med komplettering sept 2000
(Forbundet for Ekoparken och Arbetsgruppen Radda Djurgarden — Stoppa Osterleden, 13 nov
2000); se http://www.stockholm.snf.se/urtidarleden/NLklagan(RDSO)010119.html

”Qverklagande av faststillelse av arbetsplan med MKB for Norra Linken”
(Forbundet for Ekoparken, 19 jan 2001)
http://www.stockholm.snf.se/urtidarleden/NLklagan010119.html

”Overklagan av faststillelse av arbetsplan med MKB for Norra Lanken”
(Arbetsgruppen Rédda Djurgarden - Stoppa Osterleden, 18 jan 2001)
http://www.stockholm.snf.se/urtidarleden/NLklagan(RDSO)010119.html

Ingenting tyder pa att Vagverket skulle tagit lirdom av sina misstag. Alltsd kan vi forvinta oss att
milj6é och sdkerhet i och omkring tunnlarna kommer att offras da (inte om) kostnaderna for
“Forbifarten” rusar i hojden. Alternativet att avbryta ett projekt som for linge sedan forlorat
kontakten med alla rimliga samhéllsekonomiska l6nsamhetskrav finns namligen inte 1 Verkets vérld.
Vem vill ha ett halvt hal?



SLUTSATS:

Innan energifriagan fatt en tillfredsstillande 16sning — varmed avses tillgiang till en lingsiktigt
hallbar, icke fororenade energikiilla — ar det, i ljuset av dagens kunskaper, helt oacceptabelt

att bygga nya fossilberoende anlidggningar, antingen det handlar om hamnar, flygplatser eller
motorleder. Projektet Forbifart Stockholm maste dirfor liggas ner.

Claes Trygger
Tekn Dr, v ordf 1 Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsférening (DLV)
Artillerigatan 78

11530 STHLM

Wald AR

LREAL KATEKES FOR_LGGNHALSAR | Sk CANGE DU INTE SKRNIT PR “LIST & esestkeT *
- P il Waed IMBEM BEJISA BTT DL BUAT INFaRMERAD .
O swaTE Tkt S1§T LACKER UT - SPELA ovERRAGKAD.

2eBAINK .. DU HAN HAR MERMAT SIFFRSRMA !
r j29 ska strypd UAERIC ReptNK.0 SR

06T HAR AR ugLT ny den o%@ oo || CAUGER SKULOGH ek ' DECEMBER STOD
INFORMATION FER 3¢ LENERALDIREKTEREHN DET VILART @R 055 HUR

skwallrad e 7 *
\_A_.\_/_/’ HAR, IMTE DU $o0 STYRELSE- || ALLVARLIGT LR GET
CROFORAMDE ETT BHENTLUGEM Var,

C{;:;;:u aldrig

}:; b o 7 ™ig p3 motena !

:f li-r!-'"

DEM RUTINERADE PASTAR Mm{—.- NET foen WaM
WOLLAS GENTEMET FarTa,

U FoR TIDEM Kar ALta "poRs, Erl PUDFL. Mg
BARA MASTARMA WLARAR A Eu ﬁn.RE.uPA?Pﬁ
Mys. - DAR HAR JAG MED ZENBUDDHISTISK SKRUY.

tinea HEVDAR Eel Anilast MUMHESBILD.

ATT QU Fusl VETSKAP BB B A e Stiinc oot Stiin 56

s W Fer 78 ALERA MusROER | [ codion - KUMDE Wi HAGIORT
\ LA ay [

| DECEMBER ... ;":E :lt.n:fﬁ GoRDE ptadd VAL 8VGA .. || AdMARLUNDA T WUNDE VI
ji.l.bor‘d HAe FORHIMDRAT DETTA?
Zlen . sillen . e S JA, WANSKE ...

mmand e
Aalborg och |

S \lend ber. )

ir mjuk, sam u.1!

:I.u_ g wnd
auada ml-ﬁ




