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DLYV kriver att vigtrafik med LNG till och Liktring frin tankbil till fartyg pa Loudden stoppas

24/3 k1 13 anlénde en tankbil med slép fran Nyndshamn med ca 70 m* LNG till Loudden alldeles norr
om brf Norra Villervallans bostider i Lidingdbro, som avskiljs av ett staket 100 meter syd bilen. Vid
méte dd med de boende upplyste vi att laktring av LNG till bunkerbét nu sker vid deras bostdder. Det
visste de ej och de visste ej om vilka faror LNG innebér. Enligt AGA dr det extremt explosiv gas! Kl
14 borjade en mork gas spruta ur ett ror p4 LNG-bunkerbaten med ett sprakande tjut. Alla blev rddda.
En man sprang mot anldggningen och vi kontaktade polis och Louddens telecentral. Inget larm 1j6d da.
Telecentralen meddelade att man slappt ut kall nitrogengas fran bunkerfartyget for att ge plats &t LNG.
Utsléppet varade en halv timme och torde 6verskrida de bullerregler, som géller i omradet pa helger.
Ofta har larm fran Loudden géatt och statt pa hela dagar utan att nagon stéingt av. Ofattbart nonchalant!

Detta visar pa mycket bristfillig information till narboende om vad LNG é&r och att LNG hanteras hér.
Hantering av LNG ska tydliggoras i enlighet med Seveso-II (I1I)-direktivet. Kartlaggning av transport
av LNG, boende, skolor m m ska goras och betydande skyddsomraden ska upprittas for hanteringen.

Varken polis eller SOS-alarm visste vad LNG 4r, att det hanterades pa Loudden och hur farligt det &r!

Gastransport med tankbil och sldp dér trafiken fran Norrtull till Loudden genom Stockholms innerstad
gar bara 3 meter fran ndrmaste bostadshus och skolor dr oacceptabel ur sikerhetssynpunkt. Tankbils-
olyckan pa Tegeluddsviagen den 13 februari 1998 kunde litt ha blivit den varsta katastrof som hittills
intréffat i Stockholm. Den tunga tankbilen och dess sldp var fullastade med gasol som genom stor tur
¢j flog i luften nér lasten borjade lacka. I bostadshusen mittemot fanns manga oroliga som bara kunde
vinta pa att de hogexplosiva gaserna skulle sluta stromma ut. For nagra ar sedan krockade en fullastad
tankbil med en SL-buss pé exakt samma stélle varvid tankslépet brakade rakt in i véiggen i ett hus och
vilte dver tva personbilar! Det dr oacceptabelt att dessa tunga tankbilar &ter kors bland bostidderna.

Vid olyckan pé Tegeluddsvégen strommade gasol (LPQG) i vétskefas ut ur en skadad rorbrottsventil. Vi
kravde omedelbart att Lénsstyrelsen skulle forbjuda all trafik av de brandfarliga tankbilstransporterna
till och fran Virtan-Frihamnen. Sa blev ocksé fallet. Den allvarliga explosionen i Seveso i norra Italien
1976 ledde till EUs Sevesodirektiv som anger att verksamhetsutovare inom EU har skyldighet att fore-
bygga allvarliga kemikalieolyckor och begrénsa foljderna av sddana olyckor for ménniskor och miljo.

LNG ér natur-/fossilgas nedkyld till minus 162 grader for att den ska ta mindre plats att transportera.
Enligt AGA, som svarar for LNG-transporterna med tankbil fran en LNG-terminal pé en 6 utanfor
Nynédshamn, s& &r LNG en extremt explosiv gas. Den omfattas av det s k Seveso II-direktivet, som nu
ska ersdttas av Seveso IlI-direktivet. For anldggningar for LNG ska man forst gora en miljokonsek-
vensbeddmning och MKB och undersoka alla som kan utséttas for risker inom en s k konsulteringszon
och dessutom upprétta en s k skyddszon med angivande avstand till bostdder m m och &tgirder som
behover uppritthéllas. Innan LNG-terminalen byggdes utanfér Nyndshamn ville man bygga termina-
len intill Hjorthagens bostdder. DLV 6verklagade detta och hianvisade till de allvarliga foljder en sadan
forldggning skulle kunna medfora. Politikerna visste inte mycket om detta och beslutet drogs tillbaks.
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Viking Lines fartyg Grace, som lagger till vid Tegelvikskajen pa Gstra spetsen av Sodermalm, kor pa
LNG vars tankar fylls frin LNG-bunkerbaten. Béten tankas i sin tur direkt frin LNG-tankbilarna vid
Loudden. Det sker inom Stockholms hamnomréde. Dérigenom menar man att det inte behdvs nagot
nytt provningstillstand. Vi har talat med Hans Spets p& Lansstyrelsen om riskerna och Stockholms stad
har en skyldighet att informera om verksamheten till boende m fl. Férst om 2 ar kan prévningstillstand
bli aktuellet att prova, da gillande om transport med tankbil med LNG ska godkénnas eller ej genom
Norra lankens tunnlar. Annars skulle transporterna som idag gé via bl a Valhallavigen-Lidingdvégen.

Det &r inte acceptabelt att ldktring av LNG fran tankbil till bunkerbét flera génger per dag intill Norra
Villervallans trahusbostéder skulle fa fortsétta. Foton bifogas av LNG-Idktringen fran tankbil till bun-
kerbét dar tidigare Vikingarnas segelséllskap béatklubb lag vid Villervallans bostdder vid Loudden. En
artikel bifogas ocksa ur Infrastrukturnyheter.se 2013-03-21 om LNG-bunkerfartyget Seagas.

Forslag finns att ett mindre LNG-lager byggs pé Stora Hoggarn och att fartygstransporter frén Nynés-
hamn dit skulle ske med s k LNG-feederbatar via farleden in mot Stockholm samt att bunkerbatar
skulle fylla pa fartyg med LNG i Stockholm dérifran. Dé skulle tankbilstransporter i staden tas bort.
Stora Hoggarn anvindes forr av militéren for petroleumlager och ligger ca 800 meter fran bostdder. En
artikel bifogas ocksa ur Nacka Viarmddposten om planerna for Stora Hoggarn.

I slutrapporten om Stockholmsregionens framtida oljeforsorjning fran 2006 beskrivs utbyggnadsplaner
for en bunkerbétskaj pd Bergs oljehamn i Nacka och att om utlastningsanordningar for bensin, diesel
m m byggs sa kan leveranser till skdrgérden ske fran Bergs oljehamn vid en stingning av Loudden.
Fraga dr da om omradet dven skulle lampa sig béttre for LNG-utlastning &n Loudden m h t bostéder.

Regeringen har klart anméirkningsvért fort EU-kommissionen bakom ljuset nar man pé formell under-
rittelsea om hur Seveso II-direktivet implementerats med sédkerhetsavstand svarat att Sverige tillimpar
de avstdnd, som anges i Boverkets ”Bittre plats for arbete”. Det gor vi ej och det papekar ett departe-
ment samt att néir man redovisar detta till EU blir avstanden obligatoriska. Regeringen svarar att de vet
det men att de inte har négot att annat att redovisa. Carl Bildt svarar alltsd EU-kommissionen att vi for
Seveso [I-anldggningar anvinder skyddsavstanden i1 ”Battre plats for arbete”. Handlingarna finns att
lasa pa forsvarsdepartementet och bifogas i utdrag hér. Det nya stora kraftvarmeverket i Hjorthagen ar
ocksé en Seveso II-anldggning men skyddsavstind har inte ens preciserats i detaljplan eller bygglov
eller miljoprovning trots att detta ingér i s k storindustriomrade, som ska ha 1000 meter till bostdder
och skolor. I sjdlva verket ar avstandet till Virtaverkets Seveso Il-industriomrade bara 50 meter! [ mal
C-53/10 om avstand har EU-domstolen 2011-09-15 angivit att de ska provas i detaljplan eller bygglov.

DLV anser att transporter frin LNG-terminalen utanfor Nyndshamn genom Stockholms téitbefolkade
innerstad medfor en sa betydande risk att transporterna omedelbart méste forbjudas. LNG omfattas av
Seveso II-direktivet. Avsikten med detta Seveso II-direktiv ar att undvika storolyckor i vilka farliga
amnen ingdr och att begrinsa foljderna av dem for manniskor och miljé. Sa gors inte. Tvértom!

Se tvd ldnkar med video fran en explosion med en LNG-tankbil i Kina nyligen i bifogat dokument.
Explosioner i LNG-anldggningar har ocksé skett flera ginger med forodande konsekvenser. Bifogade
nya dokument visar att transport av LNG béde till lands och sjoss medfor stor risk for explosion och
forodelse. Lankarna anges dven hér:

http://www.youtube.com/watch?v=z9KI klpGSGY

http://satblog.methaz.org/?p=813

Se dven bilder till foredrag om risk och att ta hdnsyn till worst case pa KTH, bl a frdn nir LNG-lagret
planerade byggas nedanfor Hjorthagen:

http://www.seveso.se/Global/Seveso/konferenser/dokumentation/seveso_2011/Worst%20Case-
RW.pdf

Per Schonning, ordf DLV
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